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1. Methodik

Zu Beginn einer umfassenden Mobilitatsanalyse wird zunachst die Bestandssituation aufgenommen. Dazu
werden die rdumlichen und soziodemografischen Gegebenheiten der Region sowie die heutigen OV-
Verbindungen in der Gemeinde Wentorf bei Hamburg bericksichtigt.

Nach Aufnahme der Bestandssituation sind fir eine qualitativ hochwertige Bewertung offentlicher Ver-
kehrsangebote detaillierte Kenntnisse der Verkehrsnachfrage im Untersuchungsraum notwendig. Die
Kenntnisse Uber die Mobilitatswinsche der Bevdlkerung bilden die Grundlage fur die aufbauenden Ana-
lysen.

Zur Abbildung des Mobilitadtsverhaltens der Bevolkerung in der Region erstellt die ioki GmbH ein mikro-
skopisches Verkehrsmodell fir den Untersuchungsraum. Bei dieser Mobilitatssimulation wird die Ver-
kehrsnachfrage in einem hochaufgeldsten, mikroskopischen Verkehrsmodell simuliert. So wird ein sowohl
raumlich, als auch zeitlich realistisches Abbild der aktuellen Mobilitatsbedirfnisse fir einen typischen
Werktag in der Region erschaffen. Aus diesen MobilitatsbedUrfnissen auf Basis der Aktivitaten der Bevol-
kerung im Tagesverlauf werden detaillierte Haustir-zu-Haustir-Wegeketten fir die komplette Wohnbe-
volkerung im Untersuchungsraum erzeugt. Aus der detaillierten mikroskopischen Verkehrsnachfrage las-
sen sich Erkenntnisse zu den heutigen Verkehrsstromen im Untersuchungsgebiet, wie Starke der
Verkehrsbeziehung, Verkehrsmittelwahlverhalten etc. ableiten.

Im Ergebnis wird so die werktagliche Mobilitat jeder einzelnen, synthetisch erzeugten Person in der Re-
gion koordinatenscharf abgebildet. Diese hohe raumlich und zeitliche Auflosung lasst ein realitatsge-
treues Abbild der Mobilitat im Betrachtungsraum entstehen und liefert damit ein detaillierte und fakten-
basierte Grundlage wie sich die Wentorfer Bevolkerung bewegt.
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2. Ergebnisse der Mobilitatsanalyse

Im Folgenden sind die Ergebnisse der Mobilitatsanalyse aus der Ergebnisprasentation dargestellt. Diese
gliedern sich in die Kapitel Nachfrageanalyse, Zielgruppenanalyse und Erreichbarkeitsanalyse.

2.1. Nachfrageanalyse

Aumihle,

ie Untersuchungsregion der Gemeinde Wentorf

Wohltorf

~Reinbek

* Gemeinde im Kreis Herzogtum
Lauenburg in Schleswig-Holstein an
der Grenze zum Kreis Stormarn und
Hamburg

+ Uber 13.000 Einwohner auf ca.
6,8 km?

-> Bevolkerungsdichte: ca. 1950
Einwohner/km?

Wentorf bei Hamburg (DE: ca. 237 Einwohner/km?)

Hamburg

Durchschnittliche Kaufkraft ca. 30.660
€ pra Einwohner
(DE: ca-22,900 €/ Einwohner)

Bornsen

Escheburg

Untersuchungsgenstand der Mobilitdtsanalyse sind die Wege der Wohnbevolkerung in Wentorf bei Ham-
burg. Dabei wird im Folgenden zwischen Binnen-, Quell- und Zielverkehr unterschieden. Binnenverkehre
sind Verkehre, deren Start- und Zielpunkt innerhalb der Gemeinde Wentorf bei Hamburg liegen. Als Quell-
verkehre sind Wege zusammengefasst, deren Startpunkt innerhalb der Gemeinde Wentorf bei Hamburg
liegt und der Zielpunkt aullerhalb. Analog dazu liegt bei den Zielverkehren der Start aullerhalb und das
Ziel innerhalb der Gemeinde Wentorf bei Hamburg.
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Die Verkehrsnachfrageganglinie zeigt die typischen
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag
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Das Verkehrsaufkommen im Tagesverlauf entspricht einer typischen Ganglinie mit ausgepragten Ver-
kehrsspitzenzeiten morgens zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr und nachmittags zwischen 15:00 Uhr und
18:00 Uhr.

Die Top 10 der Quell- und Zielorte befinden sich im direkten
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Die Hauptrelationen der ein- und ausbrechenden Verkehre besteht mit der direkt angrenzenden Hanse-
stadt Hamburg. Weitere Ziele liegen in den unmittelbar umliegenden Gemeinden im Landkreis Herzog-
tum Lauenburg und im Landkreis Storman. Eine detaillierte Betrachtung zeigt starke Verkehrsbeziehungen
insbesondere mit den Gemeinden Reinbek, Bdrnsen, Geesthacht, Glinde, Wohltorf und Schwarzenbek.
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Mit einem Anteil von 23% bzw. 17% nehmen Freizeit- und
Arbeitswege den hochsten Stellenwert ein

Bildung
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B Dienstlicher Weg

Dienstlicher Weg
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6%
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In der Gesamtbetrachtung aller Wege Uber den gesamten Tag nehmen die Wegezwecke Freizeit und
Arbeit den hochsten Stellenwert ein.

Am Vormittag dominieren Arbeits- und Bildungswege, im
Tagesverlauf nehmen Freizeitwege deutlich zu
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Werden die relativen Anteile der Wegezwecke pro Stunde im Tagesverlauf differenziert betrachtet, do-
minieren morgens Wege mit dem Zweck Arbeit und Bildung. Nachmittags nimmt der Anteil der Freizeit-
wege zu. Die Zwecke Arbeit und Dienstlicher Weg sowie Privat und Sonstiges sind in dieser Darstellung
zusammengefasst. Bei mehrteiligen Wegeketten wird jedes Teilstick des zurickgelegten Gesamtweges
dem jeweiligen Zweck zugeordnet. Im Einzelnen sind die Wegezwecke folgendermallen definiert:
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— Dienstlicher Weg: Alle Wege die wahrend der Arbeitszeit zurickgelegt werden und dienstliche
Zwecke haben (z. B. Lieferverkehr, Handwerkerwege, Dienstreisen u.3.).

— Arbeit: Hierunter fallen alle Wege zur Arbeitsstelle.

—  Freizeit: Dazu gehdren alle Wege zu kulturellen Einrichtungen (z. B. Museen, Theater, Kinos) und sons-
tigen Freizeitaktivitdten und -statten (z. B. Schwimmbad, Sportverein, Fitnessstudio) aber auch Spa-
ziergange sowie Wege zu Familienangehoérigen und Freunden.

—  Privat: Unter Privat fallen Wege wie zu Arzt- oder Friseurbesuchen.

— Bildung: Hierunter fallt in Wentorf vor allem die Schilermobilitat, also wenn Personen Wege zu Bil-
dungseinrichtungen zuricklegen, wie Hochschulen, Schulen und Kindertagesstatten.

— Holen/Bringen: Holen und bringen sind Wege der Begleitpersonen, vornehmlich von Familienange-
horigen (z. B. die Begleitung eines Kindes in die Kita oder das Abholen vom Sport).

— Einkaufen: Alle Wege mit dem Ziel Einkdufe zu erledigen, also Lebensmitteleinzelhandel und Wo-
chenmarkte, aber auch Mobelhduser, Kleidungseinzelhandler oder Buchhandlungen.

— Sonstiges: Wege, die keiner der zuvor genannten Kategorien zugeordnet werden konnen.

Knapp die Halfte aller Wege wird mit dem MIV zurickgelegt

21%

Eine Analyse des Modal-Split auf Basis der Verkehrssimulation ergab, dass fir insgesamt knapp die Halfte
der Wege der Pkw genutzt wird als Fahrer oder Mitfahrer. Jeweils gut 20 % der Wege werden zu Ful}
oder mit dem Rad zuriickgelegt. Der OPNV hat einen Anteil von 9 % am Gesamtverkehrsaufkommen.
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Im Binnenverkehr wird fur mehr als 85 % aller Wege der
Umweltverbund genutzt

Verkehrsmittelwahl nach Wegeart

22% 0%

30% E Binnenverkehr oo
m Queliverkehr o

3% 20%

Binnenverkehr Queliverkehr Zielverkehr
m Phw Pow-Mitfahrer  mFull Fahrrad mOV

Die Verkehrsbeziehungen verteilen sich zu 22 % auf Binnenverkehre und jeweils 39 % auf Quellverkehre
und Zielverkehre. Der relative Anteil der Quell- und Zielverkehre ist ahnlich, da die Wohnbevalkerung in
der Regel wieder nach Wentorf zurickkehrt. Eine differenzierte Betrachtung des Modal-Split nach Ver-
kehrsbeziehung zeigt erhebliche Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl. Der Anteil des motorisierten
Individualverkehr (MIV) am Binnenverkehr betragt ca. 12 %, wahrend bei Quell- und Zielverkehren jeweils
knapp 55 % der Wege im MIV stattfinden.

Innerhalb der Gemeinde sind die meisten Wege kurzer als
1.000 Meter

/ertellung der Wegedistanzen im Binnenverkehr
<500 500 -1.0

00 1.000 - 2.500 2.500 -5.000 5.000-7.500 >7.500

Innerhalb der Gemeinde werden sehr kurze Wege zurickgelegt. Daraus ergibt sich grundsatzlich eine
hohe Attraktivitat fir die Verkehrsmittel Full und Rad. Das ist auch am hohen Anteil des Umweltverbundes
am Modal Split im Binnenverkehr zu erkennen.
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Sowohl das Gymnasium im Norden und die Gemeinschaftsschule im Zentrum als auch die KiTa und das
Sportforum im Sudwesten sind vielbesuchte Ziele im Binnenverkehr. DarUber hinaus verteilen sich viele
Ziele auf das Gemeindezentrum.

Im Binnenverkehr haben Bildungswege einen grof8en Anteil
an der morgendlichen Spitzenstunde
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Uhrzeit

W Arbeit & Dienstlicher Weg B Bildung Frezet M Bringen/ Holen Privat & Sonstiges Einkaufen

Bei der Betrachtung der Wegezwecke im Binnenverkehr wird vor allem der grofle Anteil der Bildungs-
wege an der morgendlichen Spitzenstunde deutlich. Am Vormittag dominieren Wege mit dem Zweck
Einkaufen.
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Ein groRer Teil der Arbeitswege ist langer als 15 km
- durch eine starke Pendlerverflechtung mit Hamburg

Verteilung der Distanzen auf Wegen mit dem Zweck Arbeit

Wege pro Tag

Anzah

<2.500 2.500 -5.000 5.000-7.500 7.500 -10.000 10.000 -15.000 >15.000

Distanzklasse in Meter

Die starke Verflechtung mit der angrenzenden Hansestadt Hamburg wird auch bei der Betrachtung der
Distanzen von Wegen mit dem Zweck Arbeit deutlich. Die meisten Wege sind langer als 15 Kilometer.
Die Entfernung zum Zentrum von Hamburg betragt ca. 24 Kilometer, nach Reinbek, Wohltorf, Bornsen
und Hamburg-Bergedorf ca. 4 bis 6 Kilometer.

2.2. Zielgruppenanalyse

Durch in das mikroskopische Verkehrsmodell einfliefende soziodemografische Daten, konnen fir die Ein-
wohner der Untersuchungsregion RickschliUsse auf individuelle Mobilitatsvorlieben gezogen werden.
Hierbei werden insbesondere Nutzergruppen unterschiedlicher sozialer Milieus und Altersgruppen be-
trachtet.
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wohltorf /

Sachsenwald
(Forstgutsbez.)

Viele Ei n sehr zentra

Wentﬁrf bei Han'*bu g

Hamburg
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Die Karten stellen die Verteilung aller Einwohner und der Einwohner U65 im Gemeindegebiet in absoluten
Zahlen dar. Ein Groliteil der Einwohner in Wentorf bei Hamburg wohnt sehr zentral. Daraus ergeben sich
insbesondere im Binnenverkehr viele kurze Wege, wie die Verteilung der Wegedistanzen im ersten Ab-
schnitt verdeutlicht hat. Das unterstUtzt die hohe Attraktivitat fir die Nutzung der Verkehrsmittel Full und
Rad, da diese besonders auf kurzen Wegen einen Attraktivitatsvorteil bieten. Auch die dltere Bevdlkerung
profitiert von den kurzen Wegen, weil viele Anforderungen des taglichen Bedarfs im Gemeindezentrum
erfillt werden kénnen, ohne weite Distanzen zuricklegen zu mUssen.

Wentorf bei H;ﬁ
o
| L

Hamburg

Bornsen
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Jede modellierte Person lasst sich anhand ihrer statistischen
Merkmale einer spezifischen Nutzergruppe zuordnen (1/2)

101090001
0010101100
0101101000

. .
Konservativ-Etablierte Liberal-Intellektuelle Performer
Erfolgsethik, gesellschaftliche Verantwortung, Liberale Grundhaltung, Selbstbestimmung echnik- und IT-Affinitat, global
Fohrungsanspruch und Selbstentfaltung, kosmaopolitisch okanomisches Denken, Trendsetter

t & @t

Expeditive Adaptiv-Pragmatische Birgerliche Mitte
Trendsetter, mental und geagrafisch mobile Niitzlichkeitsdenken, auf der Suche nach Spaft Wunsch nach beruflicher und sozialer Etablierung
auf der Suche nach Neuem, anline und

Koméort und Unterhaktung; flexible und weltoffen Abstiegsingste, Wunsch nach Sicherheit

offline vernetzt

Jede modellierte Person lasst sich anhand ihrer statistischen
Merkmale einer spezifischen Nutzergruppe zuordnen (2/2)

Y &

. g . .y e
Sozialokologische Traditionelle
Gesellschaftskritisch, ausgepragtes soziales und Wunsch nach Sicherheit und Ordnung, sparsam,
ckologisches Gewissen

bescheiden, Anpassung an Notwendigkeiten
iltere Generation

% i

Prekire Hedonisten

Um Teilhabe bemuht, Wunsch nach

Spall- und erlebnis:
Konsum und Anerkennung

sorientiert; Trendorientierung,
spontaner Konsumstil
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Von den oben dargestellten Nutzergruppen dominieren vor allem die gehobenen Milieus und die Milieus
aus der Mitte in Wentorf bei Hamburg. Den gehobenen Milieus sind die Konservativ-Etablierten, Liberal-
Intellektuellen, Performer und Expeditiven zuzuordnen. Diese Zielgruppen dominieren in weiten Teilen
von Wentorf bei Hamburg. Die Bigerliche Mitte, die Sozialdlologischen und die Adaptiv-Pragmatischen
bilden die Milieus aus der Mitte und dominieren insbesondere in den zentralen Gebieten der Gemeinde.

Im Detail treten die Zielgruppen wie folgt auf
Zlelgruppen der oberen Mitte Zielgruppen der Mitte Zlelgruppen der unteren Mitte
Konservativ-Etablierte, Liberal- Burgerliche Mitte, Sozialokologische, Traditionelle, Prekare, Hedonisten
inteliektuelle, Perfomer, Expeditive Adaptiv-Pragmatische
Am alten Exerzierplatz 5% 19 % 4%
Wohitorfer Weg 3% 7% 2%
Waldfriedhof 2% 7% 2%
Gemeindezentrum 28 % 7% 6%
Gymnasium 5% 0% 21%
Augustastralle 5% 1B % 24%
Am Sachsenberg 5% 7% 21%
Kirche 13 % 18 % 23%
Achtern H8ben 37 % 0 % 18 %
Kirschkoppel 21% 0% 7%
Schanze 20 % 0% 9%
H&ppnerallee 13 % 9% 7%
10501 22 — ioki x Wentarf bei Hambur
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So sind diese Zielgruppen besonders gegeniber dem
klassischen OV affin

0107010001
001010100
B 010151000

Sehr affin Affin

Trendsetter, Spalt- und Erlebnisorientiert,

Flexibel, Weltoffen, okonomisches
Spontanitat, Vernetzung, Mobilitat

Denken, okologisches & soziales Gewissen

& Y

Als klassischer OV wird hier der etablierte liniengebundene &ffentliche Personennahverkehr (z. B. Bus, S-
Bahn, U-Bahn) bezeichnet.

Ein OV-integrierter On-Demand-Service erweitert den
Nutzerkreis der sehr affinen Zielgruppen

& 01010900011
2019161100
ST Die Moglichkeit der appbasierten On-
Demand-Losung spricht auch Affin
technikaffinere Nutzergruppen an
Sehr affin

Ein OV-integrierter On-Demand-Service ist darauf ausgelegt, das Angebot raumlich und zeitlich in den
Bereichen zu starken, wo das klassische OV-Angebot lickenhaft ist. So soll insbesondere auch eine Zu-

und Abbringerfunktion fUr liniengebundene Verkehrsmittel erfillt und unterschiedliche Fahrtanfragen ge-
bindelt werden.
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Ein direkter On-Demand-Service spricht andere Zielgruppen
an

3 SO |

Durch eine deutlichere Abgrenzung zum
klassischen OV werden auch Affin
Sehr affin konservativere Nutzergruppen
angesprochen

0109010001
0010107300
010151000

Im Gegensatz zum OV-integrierten On-Demand-Service, ist ein direkter On-Demand-Service mehr auf Di-
rektfahrten ausgelegt. Dadurch reduzieren sich Fahrzeiten und Umwegigkeiten, allerdings ist eine opti-
male BUndelung der Fahrtanfragen nur eingeschrankt moglich.

Zielgruppen fir den OV in Wentorf bei Hamburg

* In Wentorf bei Hamburg dominieren unter anderem die Milieus der Liberal-Intellektuellen, Performer
und Expeditiven - diese zeichnen sich im Hinblick auf Ihre Mobilitat vor allem durch die hohe Affinitat
gegenUber dem klassischen OV aus

* Zudem lasst sich ein weiterer grofler Teil der Einwohner den Konservativ-Etablierten und der
Burgerlichen Mitte zuordnen - fir diese konservativeren Gruppen kann die Affinitdt gegenUber dem
offentlichen Verkehr durch neue Angebotsformen gestarkt werden

FUr Einschatzungen zum Mobilitatsverhalten verschiedener Nutzergruppen wurden unter anderem diese
Quellen herangezogen:

— Barth et al. (2018): Praxis der Sinus-Milieus - Gegenwart und Zukunft eines modernen Gesellschafts-
und Zielgruppenmodells. Springer
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— Dangschat (2020): Verkehrsmittelnutzung, soziales Milieu und Raum. Forschungsberichte der ARL 14.

— Dangschat et al. (2013): Der Milieu-Ansatz in der Mobilitatsforschung. Technische Universitat Wien,
Institut fUr Hohere Studien, INTEGRAL Marktforschung.

— Daten zur Verortung der Geo-Milieus: SINUS-Institut

2.3. Erreichbarkeitsanalyse

FUr die Identifizierung von Potentialen zur Starkung des Umweltverbundes wurden Angebotslicken im
heutigen OV-System identifiziert. Dafir wurde eine datenbasierte Erreichbarkeitsanalyse auf Basis der
mikroskopischen Verkehrsnachfrage sowie des heutigen OV-Angebotes durchgefiihrt. Diese schafft
Transparenz Uber die Qualitat des heutigen OV in Wentorf bei Hamburg und die Wettbewerbsfahigkeit
des OV-Angebots im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr.
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* 79 % der Einwohner leben im Einzugsbereich von /
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FUr die Bewertung des Zugangs zum OPNV wurde in der Analyse ein Einzugsbereich fir die Haltestellen
mit einem Radius von 300 Metern zugrunde gelegt. FUr den Bahnhof im angrenzenden Reinbek wurde ein
Einzugsbereich mit einem Radius von 500 Metern gewahlt. Innerhalb dieser Entfernungen kann im Allge-
meinem von einer ausreichenden Verfigbarkeit des OPNV-Angebotes ausgegangen werden. Diese Vo-
raussetzungen werden in Wentorf bei Hamburg fir 79 % der Einwohner erfillt. Wohngebiete, die diese
Voraussetzungen nicht erfUllen, sind Brookweg/Schanze im SUdwesten der Gemeinde sowie Marienburg-
stralle im Westen bis Billeweg im Nordwesten.

( hnitt haufiger als zwei /
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An vielen Haltestell
Mal Stunde ein/Bus
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Aus der Anzahl der Abfahrten an den Haltestellen in Wentorf bei Hamburg ergeben sich an vielen Stellen
zwischen 6 und 22 Uhr im Durchschnitt mindestens zwei Abfahrten pro Stunde. Das entspricht durschnitt-
lich einem 30-Minuten-Takt und bildet die Grundvoraussetzung fir ein attraktives OPNV-Angebot. Dar-
Uber hinaus besteht an einigen Punkten ein deutlich besseres Angebot.

. A4 - = >

utlich schneller als der /

Wohltorf /

e

i

Sachsenwald

o (Forstgutsbez.)

.
wentorf bei Hamburg

Bornsen

Ein Vergleich der Reisezeiten von MIV und OPNV jedes einzelnen Weges der Wohnbevélkerung aus der
Mobilitatssimulation zeigt, dass der MIV auf vielen Verbindungen deutlich schneller ist als der OPNV.
Grinde hierfir sind unter anderem die zeitliche Flexibilitdt und die direktere Routenwahl im MIV.
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Mit dem heuten Angebot kénnten 36 % der Einwohner alle
Wege am Tag mit dem OV zuricklegen*

15.000 1 ---
12.500 1
10.000
7.500 . . . . .
- - -
° Einwohner Wentorf ' Einwohnermit Ov-Verbindung ' Einwohner mit 75%-iger Ov- 'ﬂmhmvmltvolnlndigerév-
Kompatibilitit Kompatibilitit

* OV-Angebot ist vorhanden (keine besonderen Qualititskriterien, wie Zu- und
Abgangszeiten, Reisezeiten, Umsteigehaufigkeiten, etc. berlcksichtigt)

Auf Basis der Wege kdnnten 36 % der Einwohner alle ihre Wege am Tag aus der Mobilitatssimulation mit
dem OV zuriicklegen. Dabei wurde ausschliefilich betrachtet, ob grundsatzlich eine OV-Verbindung zwi-
schen dem jeweiligen Start- und Zielpunkt im gewinschten Zeitraum verfigbar ist. Besondere Qualitats-
kriterien wie Zu- und Abgangszeiten, Reisezeiten und Umsteigehaufigkeiten sind nicht in die Auswertung
eingeflossen. 77 % der Einwohner kdnnten zumindest fir einen Weg den OPNV nutzen.

23 % der Einwohner stehen fur ihre Wege
keine OV-Verbindung zur Verfigung

101

Aus der Differenz aller Einwohner Wentorfs und der Einwohner mit OV-Verbindung ergibt sich, dass 23 %
der Einwohner in Wentorf bei Hamburg fir keinen Weg aus der Mobilitatssimulation den OPNV nutzen

kodnnten.
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Es glbt nur wenige Reg i xn kein Weg im OV

j

Sachsenwald
(Forstgutsbez.)

wentorf bei Hamburg

ﬂL'

o ey
.
. .
. . '
2 o B
. a - Ihf; e
. S ‘
3 ! '
. rs .
.
. .
.
an keit OV (%]
. * -10
N X Bornsen .
. 20-30
& %0 - 6o
1 S 5 . 40 - 50
h- 50 - 60 i
X 5 60 -70
3 05 1 L5l - - 80
— . . 50 - 50
¥ s Improve this may ~ : . %0 - 00

In der raumlichen Betrachtung stellt sich die OV-Verfigbarkeit innerhalb von Wentorf bei Hamburg ins-
gesamt homogen dar. Da die Bushaltestellen in Wentorf bei Hamburg nicht im gesamten Gemeindege-
biet innerhalb von 300 Metern erreichbar sind, wurde der Einzugsbereich hier auf bis zu 1.000 Meter er-
weitert. Damit wird sichergestellt, dass in dem Modell auch Personen, die auf den OPNV angewiesen
sind, diesen erreichen kénnen.

Werden nur Wege > 1.000 Meter betrachtet, konnten 43 %
der Einwohner alle Wege am Tag im heutigen OV

zuricklegen*

15.000 7

12.500 :
10000 1 ez - --- e
7500 1

- ‘ . -
2500 . . . .

Einwohner Wentorf Einwohnermit Ov-Verbindung Einwohnermit 75%-iger Ov-  Einwohnermit volistindiger Ov-

Kompatibilitit Kompatibilitit

* Ov-Angebot ist vorhanden (keine besonderen Qualitdtskriterien, wie Zu- und
Abgangszeiten, Reisezeiten, Umsteigehaufigkeiten, etc. berlcksichtigt)

Bei der Betrachtung von Wegen ab 1.000 Meter Linge, zeigt sich eine bessere vollstindige OV-Kompa-
tibilitat. Im Vergleich zu der Betrachtung aller Wege, kénnten mehr Einwohner alle Wege am im OPNV
zuricklegen. Der Anteil der Einwohner, denen fir keinen Weg eine OV-Verbindung zur Verfigung steht,
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betragt in dieser Auswertung 26 %. Analog zu der Auswertung Uber alle Wege, sind auch hier keine be-
sonderen Qualitatskriterien wie Zu- und Abgangszeiten, Reisezeiten und Umsteigehaufigkeiten eingeflos-
sen.

Attraktivitat des Rad- und FulRverkehrs

* In Wentorf bei Hamburg dominieren im Binnenverkehr vor allem die kurzen Wege

* Die topografischen Rahmenbedingungen zeigen nur geringfigige Hohenunterschiede innerhalb der
Gemeinde

* Bereits im Status Quo ist der Ausbau von barrierefreien Zugangen zu Haltestellen und Gebauden in
Wentorf hoch (Quelle: wheelmap.org) - dadurch stellt sich auch fir den dlteren Teil der Bevolkerung
eine gute Ausgangslage dar

* Insgesamt ist das Potential fUr Fult- und Radwege als hoch anzusehen

- zeigt sich in der heutigen Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr bereits durch einen hohen Anteil des
Umweltverbundes am Modal Split

3. Fazit

Fazit

* Der Binnenverkehr in Wentorf bei Hamburg ist durch eine hohe Anzahl kurzer Wege unter 1.000 Meter
gepragt und viele Ziele liegen zentral im Gemeindezentrum - Dadurch ergibt sich ein hohes Potenzial
fUr Rad- und Fullwege

* FUr mehr als 85 % der Wege innerhalb von Wentorf bei Hamburg wird der Umweltverbund genutzt

* Durch die Nahe zur Metropole Hamburg ergibt sich eine ausgepragte Pendlerverflechtung mit der
Hansestadt - Weitere Ziele liegen in direkter Umgebung in den Landkreisen Herzogtum Lauenburg
und Storman

* Unter anderem dominieren die Milieus der Liberal-Intellektuellen, Performer und Expeditiven, woraus
sich eine grundsatzlich hohe Affinitat der Bevolkerung gegeniber &ffentlichen Verkehrsmitteln
ableiten lasst

» Der OV ist in weiten Teilen nicht konkurrenzfahig im Vergleich zum MIV - 23 % der Einwohner kénnen
fur ihre Wege nicht den OV nutzen

* 79 % der Bevélkerung haben einen guten Zugang zum OPNV und 36 % kénnten alle Wege am Tag mit
dem OV-zuricklegen
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