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Gem. Wentorf b. Hamburg

- Planungsstab -

Hauptstralte 16

21465 Wentorf bei Hamburg

Anlage 1.1
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Verkehrsentwicklungsplan, Fortschr. 2008
- motorisierter Individualverkehr (MIV) -

MaRstab: ohne

Zahlstellenlageplan
Verkehrserhebung: Donnerstag, den 24.04.2008,
6.00 - 10.00 Uhr
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Gem. Wentorf b. Hamburg

- Planungsstab -
\ | Hauptstrale 16
. © 21465 Wentorf bei Hamburg

Anlage 1.2

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschr. 2008
- motorisierter Individualverkehr (MIV) -

MaRstab: ohne

Zahlstellenlageplan
Verkehrserhebung: Donnerstag, den 24.04.2008,
15.00 - 19.00 Uhr
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Légende:

DTV, durchschnittl. taglicher Verkehr
[Kfz/24h]

16800 | VEP 1978, Analyse I
19300 | VEP 1995, Analyse |

14500 | VEP 2008, Analyse |
23500 | VEP 1995, Prognose 2010 [
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Gem. Wentorf b. Hamburg

- Planungsstab -

\ @ | HauptstraRe 16 Anlage 1.3 B
== 21465 Wentorf bei Hamburg
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Verkehrsentwicklungsplan, Fortschr. 2008 Mafstab: ohn S

- motorisierter Individualverkehr (MIV) - arstab:onne 4

1978, 1993 und 2008
mit der VEP ‘95 Prognose 2010, Planfall 2
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Gegeniiberstellung der Analysebelastungen @
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Legende:

ZV: Zielverkehr
QV: Quellverkehr

GV: Gesamtverkehr

Querschnittszéhlung
(mit Kennzeichenerfassung)

Knotenstromzahlung
(mit Kennzeichenerfassung

DV: Durchgangsverkehr

N A - T
Durchgangsverkehr morgens [Kfz/4h]
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1348 1015 25%

268 39%
1419 42%

33%

Gem. Wentorf b. Hamburg

- Planungsstab -
1§ | Hauptstralie 16
N © 21465 Wentorf bei Hamburg

Anlage 2.1

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschr. 2008
- motorisierter Individualverkehr (MIV) -

MaRstab: ohne

S

Durchgangsverkehr
Donnerstag, den 24.04.2008,

6.00 - 10.00 Uhr
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Legende:

ZV: Zielverkehr

> | QV: Quellverkehr

O|  DV: Durchgangsverkehr
GV: Gesamtverkehr

Querschnittszahlung
(mit Kennzeichenerfassung)

Knotenstromzahlung
(mit Kennzeichenerfassung

IKF2/ah]

v | zv [anov]|
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350

1265 34% |I

Gem. Wentorf b. Hamburg

- Planungsstab -
| . HauptstraBe 16
: © 21465 Wentorf bei Hamburg

Anlage 2.2

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschr. 2008
- motorisierter Individualverkehr (MIV) -

MaRstab: ohne

S

Durchgangsverkehr
Donnerstag, den 24.04.2008,
15.00 - 19.00 Uhr

—
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i Legende:

ZV: Zielverkehr
> | QV: Quellverkehr

O|  DV: Durchgangsverkehr
GV: Gesamtverkehr

Querschnittszéhlung

(mit Kennzeichenerfassung)
Knotenstromzahlung

(mit Kennzeichenerfassung)

GV 2V | AntDV|
7080 | 5260 | 26%
570 470 | 18%
6050 | 4540 | 25% /,‘
1470 910 38% |

6460

3960

39%

Faktor: zur Berechnung des DTV aus der
Zahlung 06.00-10.00 und 15.00-19,00 Uhr
1473

4ssiss  Gem. Wentorf b. Hamburg

- Planungsstab -
| | Hauptstrale 16
‘ © 21465 Wentorf bei Hamburg

Anlage 2.3

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschr. 2008
- motorisierter Individualverkehr (MIV) -

MaRstab: ohne

S

Durchgangsverkehr
durchschnittlicher taglicher Verkehr, DTV
[Kfz/24h]




Legende:

durchschnittlicher taglicher Verkehr, DTV
[Kfz/24h]
DV der Beziehung: “
B207 West - B207 Ost |
|_> 700 Summe }
- 860 auf dem "

— Abschnitt

.
DV der Beziehung: |
B207 West - K18 |

Anteil am DTV des Streckenabschnitts

Gem. Wentorf b. Hamburg
- Planungsstab -
Hauptstralte 16 Anlage 24 =
21465 Wentorf bei Hamburg -

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschr. 2008

- motorisierter Individualverkehr (MIV) - Mafistab: ohne

S

Durchgangsverkehr zw. B207 und K18
durchschnittlicher taglicher Verkehr, DTV
[Kfz/24h]




4 REINBEK

Verkehrsentwicklungsplan der Gemeinde Wentorf, Fortschreibung 2008

Verkehrsumlegung - Analyse 2008

Dargestellt werden Belastungen > 500 Kfz/24h gerundet auf 100 Kfz/24h.

Anlage 3.1
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Verkehrsentwicklungsplan der Gemeinde Wentorf, Fortschreibung 2008 Verkehrsumlegung - Prognose 2025
Dargestellt werden Belastungen > 500 Kfz/24h gerundet auf 100 Kfz/24h. Anlage 3.2




Verkehrsentwicklungsplan der Gemeinde Wentorf, Fortschreibung 2008

Verkehrsumlegung - Planfall 2025

Dargestellt werden Belastungen > 500 Kfz/24h gerundet auf 100 Kfz/24h.

Anlage 3.3




Verkehrsentwicklungsplan der Gemeinde Wentorf, Fortschreibung 2008

Differenznetz, Planfall - Prognose

Dargestellt werden Belastungen > 500 Kfz/24h gerundet auf 100 Kfz/24h.

Anlage 3.4
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Legende:

Hauptverkehrsstrafle (HS 1)

- verkehrswichtige Ortsteilverbindungsstralie,

- Gemischte Bebauungsform mit mittlerer bis
geringer Dichte,

- Wohnen und gewerbliche Nutzung,

- Vom Stadt-, Ortsrand nach innen wechselnde
Abschnitte mit unterschiedlicher, stadtebau-
licher Charakteristik,

- Lange 500 m bis Gber 1.000 m,

- Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis tber 2.600 Kfz/h
mit vorherrschender Verbindungsfunktion,

- Besondere Nutzungsanspriiche: Radverkehr,
OPNV.

HaupterschlieBungsstrale (HS IV)

- Dient der Vermittlung des Verkehres zwischen
Hauptsammelstrale und Anliegerstralle,

- Geschlossen bzw. halboffene Bauweise,

Geschéftsbesatz,
- GroRes Spektrum an Stralenraumbreiten,
- Abschnittslangen von 200 m bis 800 m,
- Verkehrsstérke 400 Kfz/h bis 1.800 Kfz/h,
- In der Regel Linienbusverkehr.

AnliegerstraBBe (ES IV)

- ErschlieBungsfunktion bei geringem Durch-
gangsverkehrsanteil,

- Unterschiedliche Bebauungsformen, oft
Zeilenbebauung, Punkthéuser,

- Uberwiegende Nutzung ist Wohnen mit
einzelnen Geschaften, Gemeindebedarfs-
einrichtungen,

- Eher undefinierte als enge Stralenrdume,

- Lange je nach SiedlungsgréRe 300m - 1.000m,

- Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h,

- Besondere Nutzungsanspriiche: FuRganger-
langsverkehr, Parken.

AnliegerStraBe (ESV)

- ErschlieBungsfunktion ohne Durchgangs-
verkehr,

- Sackgassencharakter,

- Unterschiedliche Bebauungsformen: Zeilen-
bebauung, Reihen-, Einzelhauser,

- Wohnen, Gewerbe, Industrie,

- Geringe Langenentwicklung: bis 300 m,

- AusschlieBlich ErschlieBungsfunktion,

- Verkehrsstarken unter 400 Kfz/h,

- Besondere Nutzungsanspriiche: Aufenthalt,
Parken.

- Gemischte Nutzung, Gewerbe, Wohnen, kaum

N

S

Y i N T
Gem. Wentorf b. Hamburg
- Planungsstab -
Hauptstrake 16 Anlage 4.1 &

21465 Wentorf bei Hamburg
Verkehrsentwicklungsplan, Fortschr. 2008 Matstab: oh ~
- motorisierter Individualverkehr (MIV) - abstab:onne 1]

nach StraRenbaubeitragssatzung, 30.01.2007

Einstufung des StralRennetzes

VBN S - —
AN R ~.
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Legende:

Hauptverkehrsstrafle (HS 1)

- verkehrswichtige Ortsteilverbindungsstralie,

- Gemischte Bebauungsform mit mittlerer bis
geringer Dichte,

- Wohnen und gewerbliche Nutzung,

- Vom Stadt-, Ortsrand nach innen wechselnde
Abschnitte mit unterschiedlicher, stadtebau-
licher Charakteristik,

- Lange 500 m bis Gber 1.000 m,

- Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis tber 2.600 Kfz/h
mit vorherrschender Verbindungsfunktion,

- Besondere Nutzungsanspriiche: Radverkehr,
OPNV.

HaupterschlieBungsstrale (HS IV)

- Dient der Vermittlung des Verkehres zwischen
Hauptsammelstrale und Anliegerstralle,

- Geschlossen bzw. halboffene Bauweise,

Geschéftsbesatz,
- GroRes Spektrum an Stralenraumbreiten,
- Abschnittslangen von 200 m bis 800 m,
- Verkehrsstérke 400 Kfz/h bis 1.800 Kfz/h,
- In der Regel Linienbusverkehr.

AnliegerstraBBe (ES IV)

- ErschlieBungsfunktion bei geringem Durch-
gangsverkehrsanteil,

- Unterschiedliche Bebauungsformen, oft
Zeilenbebauung, Punkthéuser,

- Uberwiegende Nutzung ist Wohnen mit
einzelnen Geschaften, Gemeindebedarfs-
einrichtungen,

- Eher undefinierte als enge Stralenrdume,

- Lange je nach SiedlungsgréRe 300m - 1.000m,

- Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h,

- Besondere Nutzungsanspriiche: FuRganger-
langsverkehr, Parken.

AnliegerStraBe (ESV)

- ErschlieBungsfunktion ohne Durchgangs-
verkehr,

- Sackgassencharakter,

- Unterschiedliche Bebauungsformen: Zeilen-
bebauung, Reihen-, Einzelhauser,

- Wohnen, Gewerbe, Industrie,

- Geringe Langenentwicklung: bis 300 m,

- AusschlieBlich ErschlieBungsfunktion,

- Verkehrsstarken unter 400 Kfz/h,

- Besondere Nutzungsanspriiche: Aufenthalt,
Parken.

- Gemischte Nutzung, Gewerbe, Wohnen, kaum
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Y i N T
Gem. Wentorf b. Hamburg
- Planungsstab -
Hauptstrake 16 Anlage 4.2 &

21465 Wentorf bei Hamburg
Verkehrsentwicklungsplan, Fortschr. 2008 Matstab: oh ~
- motorisierter Individualverkehr (MIV) - abstab:onne 1]

Einstufung des StralRennetzes
nach StraRentypen, Analyse 2008
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AN R ~.




O N S g — =T

Legende:

Hauptverkehrsstrafle (HS 1)

- verkehrswichtige Ortsteilverbindungsstralie,

- Gemischte Bebauungsform mit mittlerer bis
geringer Dichte,

- Wohnen und gewerbliche Nutzung,

- Vom Stadt-, Ortsrand nach innen wechselnde
Abschnitte mit unterschiedlicher, stadtebau-
licher Charakteristik,

- Lange 500 m bis iber 1.000 m,

- Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis tUber 2.600 Kfz/h
mit vorherrschender Verbindungsfunktion,

- Besondere Nutzungsanspriiche: Radverkehr,
OPNV.

HaupterschlieBungsstrale (HS IV)

- Dient der Vermittlung des Verkehres zwischen
Hauptsammelstrale und Anliegerstrale,

- Geschlossen bzw. halboffene Bauweise,

Geschéftsbesatz,
- GroRRes Spektrum an Stralenraumbreiten,
- Abschnittslangen von 200 m bis 800 m,
- Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 1.800 Kfz/h,
- In der Regel Linienbusverkehr.

AnliegerstraBBe (ES IV)

- ErschlieBungsfunktion bei geringem Durch-
gangsverkehrsanteil,

- Unterschiedliche Bebauungsformen, oft
Zeilenbebauung, Punkthéuser,

- Uberwiegende Nutzung ist Wohnen mit
einzelnen Geschaften, Gemeindebedarfs-
einrichtungen,

- Eher undefinierte als enge Stralenrdume,

- Lange je nach SiedlungsgréRe 300m - 1.000m,

- Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h,

- Besondere Nutzungsanspriiche: FuRganger-
langsverkehr, Parken.

AnliegerStraBe (ESV)

- ErschlieBungsfunktion ohne Durchgangs-
verkehr,

- Sackgassencharakter,

- Unterschiedliche Bebauungsformen: Zeilen-
bebauung, Reihen-, Einzelhauser,

- Wohnen, Gewerbe, Industrie,

- Geringe Langenentwicklung: bis 300 m,

- AusschlieBlich ErschlieBungsfunktion,

- Verkehrsstarken unter 400 Kfz/h,

- Besondere Nutzungsanspriiche: Aufenthalt,
Parken.

- Gemischte Nutzung, Gewerbe, Wohnen, kaum

N

S

Y i N T
Gem. Wentorf b. Hamburg
- Planungsstab -
Hauptstrale 16 Anlage 43 &

21465 Wentorf bei Hamburg
Verkehrsentwicklungsplan, Fortschr. 2008 Matstab: oh ~
- motorisierter Individualverkehr (MIV) - abstab:onne 1]

Einstufung des StralRennetzes
nach StralRentypen, Planfall
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Entfernungsbereich 300 m

[

- Entfernungsbereich 400 m
[ Entfernungsbereich 600 m |
|| OPNV -nicht erschlossen

= = = OPNV - Liniennetz

OPNV - Haltestellen

A-l-u-u‘ Gem. Wentorf b. Hamburg
- Planungsstab -

| Hauptstrae 16 Anlage 5.1

== 21465 Wentorf bei Hamburg

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschr. 2008 Mafistab: oh
- motorisierter Individualverkehr (MIV) - arstab: onne

RSV

Analyse des OPNV Liniennetzes
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Légende:

Entfernungsbereich 300 m
Entfernungsbereich 400 m /’
Entfernungsbereich 600 m (
OPNV - nicht erschlossen

= = = OPNV - Liniennetz \

OPNV - Haltestellen

—

Gem. Wentorf b. Hamburg
- Planungsstab -
| (8 , HauptstraRe 16 Anlage 5.2 =l
21465 Wentorf bei Hamburg

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschr. 2008
- motorisierter Individualverkehr (MIV) -

Planfall fir das OPNV-Liniennetz @
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MaRstab: ohne
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Legern'd'e:

<100 Schiilerwege / 24h
150 100 bis 200 Schiilerwege / 24h
300 200 bis 400 Schiilerwege / 24h I

400 bis 800 Schiilerwege / 24h

> 800 Schiilerwege / 24h

Gem. Wentorf b. Hamburg
- Planungsstab -

HauptstraRRe 16

21465 Wentorf bei Hamburg

Anlage 6

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschr. 2008
- motorisierter Individualverkehr (MIV) -

Schilerwege [Wege/24h] @

MaRstab: ohne A




