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Reinbeker Weg (L 222)

.

CBe0Q00

* Abschnitt I: Kreisverkehr Reinbeker Weg (L 222)/Wohitorfer Bestand Reinbeker Weg (L 222) Radverkehr auf starker frequentiertem
Weg (L 222)/ Am Petersilienberg bis Reinbeker Weg (L 222)/ Schutzstreifen Ost im Abschnitt Il und Il Gehweg West
Sandweg: beidseitiger Schutzstreifen 1000m * Bei zuldssiger Hochstgeschwindigkeit

e Abschnitt Il: Reinbeker Weg (L 222)/ Sandweg bis KP Reinbeker |< ’I 30 km/h-> Vertraglichkeit Kfz- und Radver-
Weg (L 222)/ Am Haidberg: Westseite Gehweg Radverkehr frei, kehr im Mischverkehr gegeben, Uberhol-

¢ Entscharfung Konfliktsituation FuR- und

1,20 m - 2,60 4,75 1,25 1,20 m - 3,00 - .
e " e N verbot fiir Kraftfahrzeuge reduziert

Gefahrenpotential

¢ Schnell flieRender Radverkehr bergab
Richtung Reinbek auf der Fahrbahn im
Mischverkehr

¢ Langsam flieRender Radverkehr bergauf
Richtung Kreisverkehr auf Schutzstreifen
geflihrt

Ostseite Schutzstreifen und Gehweg, Westseite htheres v TA
FuRverkehrsaufkommen & hohes Konfliktpotential Fuls & Rad ®

¢ Abschnitt lll: KP Reinbeker Weg (L 222)/ Am Haidberg bis
Ortsausgang Reinbek: Westseite Gehweg und Radverkehr frei,
Ostseite Schutzstreifen & kein Gehweg

e Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

« GroRtenteils dauerhaftes Uberfahren des Schutzstreifens
durch Kfz-Verkehr in Abschnitt Il + Il

¢ Seitenrdume unterdimensioniert

Gehweg Fahrbahn Schutzstreifen Gehweg

Beschreibung der MaBnahme

¢ Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, e Schutzstreifen auf Ostseite im Abschnitt | vom KV i .
ggf. Begriindung Uber Larmgutachten einholen Am Petersilienberg bis Hohe Sandwég O Planungs- und Abstimmungsgesprache
¢ Verlagerung des Schutzstreifens in Abschnitt Il und Ill von der  Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen fir mit LBV.SH
Ostseite auf die Westseite (vom KV Am Petersilienberg bis mehrspurige Kraftfahrzeuge.-vom KP Reinbeker O Ggf. Ubernahme von Planungsaufgaben
Ortsausgang Reinbek Schutzstreifen durchgangig) Weg (L 222)/ Am Redder bis Ortsausgang Reinbek flr Abschnitte der klassifizierten

StralRe (L 222)
O Koordinierung mit anderen
SchlisselmalRnahmen (s.u.)
O Umsetzung Schutzstreifenwechsel
O Umbau Haltestelle zu barrierefreien

@Querschnittskizze Reinbeker Weg (L 222) + Ubersichtsplan Abschnitte

Variante Verlagerung Schutzstreifen auf Westseite und‘Uberholverbot @

10,00 m Fahrbahnrandhaltestellen unabhangig
r ’I anstofien
1,20m-2,60m 1,50 aom 120m%300m O Barrierefreie Querungsstellen errichten
m m ’ 9,

Tor T gy
o @ @) "0

SM 06 Kreisverkehr Am Petersilienberg
SM 09 Barrierefreiheit im Fulwegenetz
SM 10 Radwegenetz

SM 14 Barrierefreiheit an Haltestellen

& Baulast klassifizierte StraRen - LBV.SH

& Anordnungen StraRenverkehrsbehorde Kreis Herzogtum Lauenburg

-Abschnit( |

Gehweg  Schutzstreifen Fahrbahn Gehweg @ 3 >




ver Wentorf Reinbeker Weg und Hauptstrafle

CPeC02Q0

Bestand & Problemlage s e . ot - : | Best Practice Beispiele

e Nutzung fur 95 % aller Fahrten zwischen Reinbek + Bergedorf Sl 3 ! . o ) ¢ « Bad Bramstedt, Bleeck (Verkehrsberuhigter
gemal Erfassung der Durchgangsverkehre g = ] Za N > L Geschiftsbereich (Tempo 20))
e Starke Prasenz des Kfz-Verkehres —= = g INI | -
e Hauptstrafse mit hoher Konzentration von Einrichtungen der
Daseinsvorsorge -> Aufenthaltsfunktion
e Stark unterschiedliche Nutzungsanspriche
e Rechts-vor-links-Regelungen nicht eindeutig erkennbar
e Geschwindigkeitsliberschreitungen (Tempo 30 bzw. Tempo 20)
¢ Konflikte bei Rangiervorgangen im ruhenden Verkehr
e Unzureichende FuRverkehrsanlagen & unzureichende
Barrierefreiheit (z.B. nicht abgesenkte Bordsteine) ) S : s v == + Bordeshiolm, Bahnhiofstrage (Verkehrs-
¢ Unzureichende Abstellanlagen (Fahrrader, Mikromobilitat) : : Sam 2 : g AN beruhigter Geschaftsbereich (Tempo 20))
« Schiitzenswerter Baumbestand A Hauptstrae ’ .

Beschreibung & Ziel der MaRnahme |

* Einengung am Kreisverkehr Am Petersilienberg, Uberfiihrung ausreichender Baumscheiben & Verkehrsberuhigung
Radverkehr vom Schutzstreifen auf die Fahrbahn, Tempo 30 ¢ Ausbau HauptstrafSe in einheitlicher Pflasteroptik als
 Niveaugleiche Anhebung der Fahrbahn Kien’sche Koppel verkehrsberuhigter Geschaftsbereich->Prasenz des y Hauptstrafle
(+ Roteinfarbung) zur Visualisierung der rechts-vor-links- (Kfz-) Verkehrs stark reduzieren-> Aufenhaltsqualitat!
Regelung, zur Schaffung von barrierefreien Querungs- e Rlckbau Langsparkstande zur Realisierung von
moglichkeiten und ausreichenden Baumscheiben Gehwegen + Barrierefreiheit umsetzen ; 7
¢ Ggf. weitere Fahrbahneinengungen zur Schaffung ¢ Integration von Abstellanlagen'und Servicestationen s 4 s W o S 2 O Planungs- und Abstimmungsgesprach mit
: Pl : LBV.SH und Kreis Herzogtum Lauenburg
O Planung und Durchfiihrung der baulichen
Malnahmen

Wer macht was?

& Baulast- Gemeinde
& Anordnung StraRenverkehrsbehérde
Kreis Herzogtum Lauenburg

Wechselwirkung

SM 06 Kreisverkehr Am Petersilienberg
SM 09 Barrierefreiheit im Fulwegenetz
SM 10 Radwegenetz

Reinbeker Weg
SM 13 Mobilitdtspunkte in der Gemeinde




ver Wentorf Siidring (B 207)

uerschnittskizzen zw. Am Sportplatz u

Bestand zwischen Am Sportplatz und Jigersstieg

T T

Bestand & Problemlage

* Klassifizierte Stralle (BundesstralRe)

 Verstarkte Prasenz des Schwerverkehrs (Gewerbegebiet)

e Nordlicher Gehweg, Radverkehr frei (Zweirichtungsverkehr)
zwischen 2,70 m und 1,90 m breit (unterdimensioniert)

e SUdl. Gehweg ca. 2,50 m breit, 6ffentliche Beleuchtung und
Baume reduzieren nutzbare Breite auf ca. 1,0 m

e Unzureichende Radverkehrsinfrastrukturen

* Bushaltestellen nicht barrierefrei, Fahrbahnrand-
haltestellen und Busbucht

 Unfallhdufungsstelle am Knotenpunkt Sidring (B 207)/
Zwischen den Toren

Gehweg,  parken/Griininsel Fahrbahn Mittelinsel/Links- Fahrbahn Gehweg @
Radverkehr frei abbiegestreifen Radverkehr frei
(zweirichtungsverkehr)

Variante (im Bereich von Sperrflachen/Mittelinseln) zwischen Am Sportplatz undddgersstieg

r 2,00m T 2,80m e 2.00m 'll 5,70 m T 2,00m 2,50m

Beschreibung & Ziel der MalBnhahme

* Riickbau Bushaltebucht Sandweg, barrierefreier Ausbau zur ¢ Rijckbau der Mittelinseln zur Realisierting von
Fahrbahnrandhaltestelle (FRH bei 5 Minuten Takt und beidseitigen Radfahrstreifen
630 Kfz/h gemdR EAO 13 zuldssig) * Aufweitung an Einmindungen zu Lasten der
* Barrierefreier Ausbau der Haltestellen (Zwischen den Toren Langsparkbuchten (zur Beibehaltung der

und Mdbel Schulenburg) Linksabbieger und Radfahrstreifen)

|

I

fud| ; i )i - 1 i ll )
) . Gehweg Parken/Griininsel Radfahr-/ Radfahr-/ Gehwe, |
* Richtungsbezogene Radverkehrsfiihrung ¢ Umsetzung von Linksabbiegestreifen mit Mittelinsel @ schunstetfen Fafrbshn Schztzsatrcreifen ¢ @
zur Erhéhung der Anzahl an Querungshilfen Variante (im Bereich von Knotenpunkten/Linksabbiegern) zwischen Am Sportplatz und Jégersstieg |
r 2,00 m T 2,00m T 2,60 m T 570 m |
@Querschnittskizze zw. Hamburger Landstrafie und Am Sporiplatz : |
BestandsmaBe zwischen Hamburger LandstraBe und Am Sportplatz 4 i {2 |
r 2,70 m T 6,50 m 3,00 m T 3,90 m T 2,00m e ' |
gemaR RASt 06

Variante zwischen Hamburger LandstraBe und ' Am Sportplatz

‘ 2,70m III 2,00m I|I 6,50 m .|. 2,00 m .|' 4,90 m )

Sandweg|

Gehweg Radfahr-/ Aufgeweitete Fahrbahn Radfahr-/ Gehweg @
Schutzstreifen mit Linkabbieger Schutzstreifen

O Planungs- und Abstimmungsgesprache & Baulast - LBV.SH SM 04 Ausbau Hamburger Landstrafse
mit LBV.SH und Kreis Herzogtum & Anordnung StraRenverkehrsbehérde SM 09 Barrierefreiheit im
4 Lauenburg Kreis Herzogtum Lauenburg FuBwegenetz
) - ) « 3 SM 13 Mobilitatspunkte in der
Gehweg Radfahrstreifen Fahrbahn Fahrbahnrandhaltestelle  Barrierefreie Wartefliche + Gehweg O Ggf. Ubernahme von Planungsaufgaben Gemeinda

(Radfahrstreifen

aufgehoben) @




ver Wentorf Ausbau Hamburger Landstrafie (B 207)

Bestand & Problemlage

¢ Verlauf der Vorfahrtsstrale am Knotenpunkt Hamburger
Landstrafse (B 207)/ Siidring (B 207)/ Hamburger LandstrafSe
nicht entlang der klassifizierten StralRe (BundesstraRe)

e Unzureichende FuR- und Radverkehrsinfrastrukturen

Beschreibung & Ziel der Mallnahme

¢ Umgestaltung des Knotenpunktes entlang Vorfahrtsstrale B 207
e Beriicksichtigung und Planung ausreichender FuR- und

O Planungs- und Abstimmungsgesprache
mit LBV.SH und Kreis Herzogtum
Lauenburg

a3
r

Radverkehrsinfrastrukturen in allen StraRenzigen

« Barrierefreie Haltestellen (ZollstraBe und Héppnerallee) B s = : : g : g @] ngf. L;be;nahm; VT(T Plaf?ungsaufgaben
_ = x i) ar Abschnitte der klassifizierten

StralRen (B 207)

O Koordinierung mit anderen
Schlisselmalnahmen (s.u.)

O Umsetzung Radfahrstreifen tw. losgelost
von Umbau des Knotenpunktes
realisierbar

O Umbau Haltestellen zu barrierefreien
Fahrbahnrandhaltestellen unabhéngig

Bestand Hamburger LandstrafSe (B 207) @ anstoRRen

14,00 m
Wer macht was?

LL50m |, 140m, 7,95 m piel35m . 1,80m

& Baulast klassifizierte StraRen - LBV.SH
& Baulast Hamburger LandstrafSe - Gemeinde
& Anordnungen StraRenverkehrsbehdrde

~ [© Open Database License (ODbL) ||
T R V. RS

Bestand Hamburger Landstrafse

18,40m
rlSOm 1< 130m 2,30m L 8,00m jo 1BOM 3,50m ’l

EmRadfahrstreifen
mmParken
EmFahrstreifen

Gehweg Angebots- Parken (wechselseitig) Fahrbahn Radfahrstreifen Gehweg

radweg @

Variante | Hamburger Landstrafle

;_ 2,80m T 2,0m (0,75 m) T 1,80m T 5,75 m i F.I .« 180m T 3,50m ,{

Angebots-

Fahrbahn radweg

radweg

Ausbauvariante Hamburger LandstrafSe (B 207) @

|‘ 14,00 m 'i
2,30m 1,95m 550m 1,95m 230m Wechselwirkung

SM 03 Siidring (B 207)
SM 10 Radwegenetz
SM 14 Barrierefreiheit an Haltestellen

Gehweg Parken (wechselseitig) Schutzstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen Gehweg @
|

r 2,50 m 1 2,0m(0,75m) 2,05m

Variante Il Hamburger Landstrafie

Gehweg Parken (wechselseitig) Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen Gehweg @ Gehweg Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen GEhweg




\\/,\E,[;ntorf Langer Asper

Bestand & Problemlage

Der Knotenpunkt Wohltorfer Weg (L 222)/ Ostring (L 222)/
Wohltorfer Weg (K 18)/Langer Asper ist derzeit als Vorfahrt-
geregelter Knotenpunkt ausgebildet. Fir den Ful3- und
Radverkehr besteht im Ostring (L 222) eine Bedarfssignal-
anlage. Als problematisch werden sowohl die Ausfahrt aus
dem Langen Asper sowie dem Wohltorfer Weg (K 18)
beschrieben. Im Langen Asper fahren Fahrzeuge auf Grund
nicht optimaler Sichtachsen weit auf die FuR- und Rad-
verkehrsfurt ein. Aus dem Wohltorfer Weg (K 18) wird das
Einfahren auf den Ostring (L 222) als problematisch
beschrieben. Bei Anforderung der Bedarfsanforderung
kommt es zum unverhaltnismaRigen Aufstellen im Knoten-
punkt (vgl. Abb.).

Beschreibung & Ziel der Malinahme

Um langfristig die derzeitige Bestandssituation und (K 18)/Langer Asper vorzunehmen. Uber Kontaktschleifen
Problemlage zu l6sen, wird ads verkehrsplanerischer Sicht, im Wohitorfer Weg (K 18) und Langer Asper kann eine
empfohlen, eine Signalisierung am Knotenpunkt verkehrabhingige Steuerung eingesetzt werden.

WohltorferWeg (L 222)/ Ostring (L 222)/ Wohltorfer Weg

\/ To Do’s

O Planungs- und Abstimmungsgesprach mit
LBV.SH und Kreis Herzogtum Lauenburg

O Planung und Durchfiihrung der baulichen
MafRnahmen

Wer macht was?

& Baulast- Abstimmung Gemeinde, LBV.SH, Kreis
& Anordnung Signalisierung StraRenverkehrs-
behorde Kreis: Herzogtum Lauenburg

Wechselwirkung

SM 11 Wohltorfer Weg (L 222)

S




VEP Kreisverkehr
Am Petersilienberg

Wentorf

Bestand & Problemlage

Der Kreisverkehr Am Petersilienberg/Reinbeker Weg/Wohltorfer
Weg (L 222)/ Reinbeker Weg (L 222) wurde 2012 umgebaut. Ziel
war es den optischen Verlauf verstarkt vom Reinbeker Weg in
den Wohltorfer Weg (L 222) zu verlagern. Die Verkehrszahlen
zeigen jedoch, dass der Reinbeker Weg weiterhin stark
frequentiert ist und die optische Gestaltung nicht ausreichend
war. Zuséatzlich kommen Radfahrende (Schulverkehre) aus der
Wegeverbindung Kiehn'sche Koppel und fahren in
Gegenrichtung in Am Petersilienberg (roter Pfeil). Dartber
hinaus zeigt sich in der Realitat, dass der Kreisverkehr teilweise
zweispurig befahren wird bzw. an ausfahrenden Fahrzeugen
innen vorbei gefahren wird. Dies fihrt in der Summe zu
erhohtem Konfliktpotential.

Beschreibung & Ziel der MiaRnahme

Um langfristig die derzeitige Bestandssituation und des Reinbeker Weges weiter verschmilert werden
Problemlage, insbesondere vor dem Hintergrund der (Wegfall Mittelinsel) und der Radverkehr tiber Schutz-
Schulwegsicherung zu I6sen, wird aus Verkehrsplanerischer streifen auf die Fahrbahn der 30-Zone tberfihrt
Sicht empfohlen, eine gesicherte Radverkehrsfihrung im werden. Um zusétzlich das zweispurige Befahren zu
Kreisverkehr(in.Form einles Radfahrstreifens vorzusehen. reduzieren, kdnnen Markierungsnagel zum Einsatz
Darlberhinaus sollte der Einmiindungsbereich kommen.

\/ To Do’s

O Planungs- und Abstimmungsgesprach mit
LBV.SH und Kreis Herzogtum Lauenburg

O Planung und Durchfiihrung der baulichen
MaRnahmen

Wer macht was?

& Baulast- Abstimmung Gemeinde, LBV.SH, Kreis
& Anordnung StraRenverkehrsbehérde
Kreis Herzogtum Lauenburg

Wechselwirkung

SM 01 Reinbeker Weg (L 122)
SM 02 Reinbeker Weg und Hauptstrafse




VEP Umgestaltung KP
Berliner Landstrafle

Wentorf

Bestand & Problemlage

¢ Offene und weitrdumige Knotenpunktgestaltung

¢ Alle Knotenpunktarme gleichrangig ausgebildet,
fehlende (optische) Unterordnung der
Berliner Landstrafse

e Unzureichender Fokus auf klassifizierte StralRen
und deren Verkehrsfluss

¢ Unzureichende Rad- und FuBverkehrs-
infrastrukturen, fehlende Wegeverbindungen,
weite Wege, lange Wartezeiten

« Unfallhdufungsstelle (10 Unfélle/3 Jahren) g ‘
4 | © Open Database License (ODbL)

- o AN

Beschreibung & Ziel der MaRnahme

* Bauliche Unterordnung Berliner LandstrafSse im Ostring (L 222) + Ausbau Geh- und Radweg (3,0 m)

e \erlagerung des Kfz-Verkehres auf das definierte Haupt- e Radverkehr dauerhaft im Sichtfeld des Kfz-Verkehres
streckennetz (klassifizierte StraRRen) ¢ Reduzieren der Wartezeiten fur den Radverkehr durch

e Verkehrliche Entlastung Berliner Landstrafse direktes Linksabbiegen (Beschleunigung)

e Gradlinige und rechtsseitige Radverkehrsfiihrung auf e Umsetzung einer verkehrsabhangigen Steuerung
Fahrbahnniveau (Signalzeitenplan mit ausreichender Qualitat vorhanden

* Ausreichende Uberfiihrling auf Infrastrukturen - siehe Anlage 4.1 (Bericht))

\/ To Do’s

O Planungs- und Abstimmungsgesprache
mit LBV.SH und Kreis Herzogtum
Lauenburg

O Ggf. Ubernahme von Planungsaufgaben

Wer macht was?

& Baulast - LBV.SH
& Anordnung StraRenverkehrsbehérde
Kreis Herzogtum Lauenburg

Wechselwirkung

SM 03 Sidring (B 207)
SM 08 FahrradstralRe Berliner Landstrafse




VEP FahrradstraRe
Berliner Landstrafle

Wentorf

B
B

Bestand & Problemlage

Die Berliner Landstrafie weist im Querschnitt auf
gesamter Lange noch deutliche Anlagen der
friheren Klassifizierung als Landesstrale auf.
Insbesondere die Fahrbahnbreiten sowie die
Knotenpunkte sind deutlich Gberdimensioniert fiir
die als 30-Zone ausgebildete StraRe. Dies fihrt
immer wieder zu Unfallen und Unfall-
haufungsstellen am Knotenpunkt Berliner
LandstrafSse/ Zwischen den Toren/ Am Grotensahl.

Beschreibung & Ziel der MalBnahme

¢ Wichtige Bedeutung fur innergemeindliche Verkehre e Vereinbarkeit mit Linienbusverkehr gegeben,
auf Grund zentralen Ostwest-Verlaufes OPNV-profitiert durch Bevorrechtigung

« Ubergeordnetes Ziel: innergemeindlicheVerkehre@uf * Ruhende Verkehre wechselseitig in Langsrichtung mit
den Umweltverbund zu verlagern Markierung eines Sicherheitstrennstreifens zur

¢ Ausweisung als FahrradstraRe mit dem Zusatz "Kfz frei" Vermeidung von Dooring-Unfallen

e Umbau Seitenrdume barrierefrei mit Fokus auf Aufenthalt

@’)\ Querschnittskizze Berliner Landstrafie

14,50 m

0,70 3,00m . 230m . 050m 4,50m 0,50 m 3,00 m T

. : 1
Gehweg Geh
Parken (wechselseitig) Fahrbahn ST @
\/ ToDo’s Wer macht was? Wechselwirkung
O Anfrage Strallenverkehrs- & Baulast- Gemeinde (©) sSM 07 Umgestaltung Knoten-
behorde des Kreises & Anordnung StraRenverkehrsbe- punkt Berliner LandstrafSe
O Anordnung bereits vor bau- hérde Kreis Herzogtum Lauenburg SM 12 Mobilitdtstattion
lichen MaBnahmen méglich Berliner LandstrafSe
O Durchfihrung der baulichen
MaRnahmen



VEP
Wentorf

Bestand & Problemlage

e Stufen und Unebenheiten in Gehwegen

e Unterdimensionierte Gehwege (Begegnungskonflikte)
¢ Unbefestigte Gehwege (witterungsbedingte Verdnderung

der Oberflachenstruktur)

¢ Gemeindeweit unzureichende Querungsanlagen
¢ Fehlende Leiteinrichtungen (taktile und visuell kontrastierende

Bodenindikatoren)

« Bedarf an zusitzlichen Querungshilfen-> in Offentlichkeits-

beteiligung deklariert

Barrierefreiheit im
FuBwegenetz

Beschreibung & Ziel der MaBnahme

» Befestigung, Ausbesserung und Verbreiterung von
Gehwegen zur Beseitigung von Barrieren
und Reduzierung der Instandhaltungskosten

¢ Nachristung Leiteinrichtungen an bestehendén
Querungsanlagen (Bodenindikatoren)

(@\ Ubersichtskarte des Badarfes im FuBwegenetz

1‘:"

& (Kleinst-) Mangelbeseitigung- Bauhof

& Neubau von Querungshilfen- Baulast Gemeinde

e Uberpriifung und Realisierung von Bordsteinabsenkungen

 Realisierung zusatzlicher barrierfreier Querungshilfen

¢ Verkehrsrechtliche Anpassungen und ggf. Freigabe des
Seitenraumes nur fir FuBverkehr

e Einfihrung eines Mangelmelders mit Wegekataster

N [

s

N 3

(2 (reine) Gehwege unterdiemensioniert (Gemeindeweit)
Gehweg ((einseitig) fehlend)

mit frei (ur i niert)
Gemeinsamer Geh- und Radweg (unterdimensioniert)

° ‘Wunsch Querungshilfe aus Offentlichkeitsveranstaltung

. Bestand

© Open Database License (ODbL)

Wer macht was?

& Anordnung fir gesicherte Querungshilfen - StraRenverkehrsbehérde

O Durchfiihrung kleiner
baulicher Manahmen
durch Bauhof
(z.B. Nachristung von
Bodenndikatoren)

O Dokumentation der
Mangelstellen

O Beseitigung baulicher
Méngel und Neubau von
Querungshilfen

O Etablierung eines Méngel-
melders (Kooperation mit
Online-Anbieter)

Wechselwirkung

SM 01 Reinbeker Weg
SM 02 Reinbeker Weg
und Hauptstrafse
SM 03 Stidring (B 207)
SM 11 Wohltorfer Weg
SM 14 Barrierefreiheit
an Haltestellen



Bestand & Problemlage

¢ Kaum zusammenhéangendes Radwegenetz vorhanden
¢ Unzureichende Radwegeverbindungen

¢ Unzureichende Radverkehrsinfrastruktur

¢ Unterdimensionierte Breiten und unzureichende

Oberflachenbeschaffenheit von Radwegen bzw. kombinierten

Geh- und Radwegen
e Ungeordneter ruhender Vekehr
¢ Unzureichende Beschilderungen und Wegweisungen
¢ Unzureichende (Fahrrad-) Abstellanlagen

Beschreibung der MaBRnahmen

Sukzessive Umsetzung eines zusammenhiangenden Radwegenetzes gemeindeweit:

e Errichtung von Radwegeverbindungen zu/zwischen strategisch wichtigen Standorten (Daseinsvorsorge,
OPNV- Haltestellen, etc.) und zu den Nachbargemeinden -> langfristige Radschnellwege/ Radvorrangrouten

Allgemein

* Priorisierung des Radverkehres-> Uberpriifung und
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur

o Strukturierung des ruhenden Verkehres

« Uberpriifung und Erneuerung der Oberflichen

¢ Verbesserung der Beleuchtung

e Lickenlose Wegweisung und Beschilderung

e Ggf. Ausweisung von FahrradstralRen

¢ Errichtung von Abstellanlagen

West-Achse

¢ Anbindung Reinbek und S-Bahn-Haltestelle tber Obere
Bahnstrafse als Alternative zum Reinbéker Weg (L.222)

¢ Oberflachenbefestigung/- erneuerung insbesondere
Unterfhrung Bahn + Untere Bahnstrafse

¢ Anbindung Gymnasium Wentorf und Anbindung
Gymnasium Bergedorf

¢ Anbindung Sportanlage, Hauptstrafle, Gewerbe Sud

e Ausweitung der vorh. Fahrradstralle -> Beschilderung+
Fahrradpiktogramme statt 30- Zone

¢ Regelung der ruhenden Verkehre (-> entfallt bei
Breitstrichmarkierung, ggf. Markierung von Parkflachen,
sofern Restfahrbahnbreite > = 4,0 m + Markierung des
Sicherheitstrennstreifens)

Zentrale Achse

e Alternative parallel zur HauptstrafSe-Reinbeker Weg

¢ Anbindung Kita, Grundschulemund:Gesamtschule

¢ Anbindung Mobilitatsstation Berliner Landstrafse

¢ Anbindung an das Gewerbegebiet Stid

* Realisierung einer eigenstandigen Fahrradstrale
Fritz-Specht-Weg (ausgenommen Einsatzkrafte)

e Ausbau Am Golfplatz (Verbesserung
Oberflachenzustand und ggf. Verbreiterung)

* Nordlichen Anbindungspunkt Reinbeker Weg ggf.
mit Privat klaren

Ost-Achse

¢ Ausbau und Anbindung Jagerstieg (Ausbau
Moorkoppel Kopfsteinpflaster)

s Ausbau Wegeverbindung Danzinger Strafse und
Wohltorfer Weg (L 222) mit Ausbau Querungshilfe
zum Uhlenbusch

* Anbindungspunkt Reinbeker Weg (L 222)/ Am
Miihlenteich

¢ Anbindung an das Gewerbegebiet Sud

Netz allgemein
¢ Ausbau im Rahmen von Querschnittsumgestaltungen

Radewegenetz

Ziel der MaRnahmen

¢ Durch Schaffung von Angebotsqualitat Erhohung des Radverkehrsanteiles A Beﬂcht
e Starkung des Umweltverbundes

* Reduzierung von Emissionen

e Erhdhung der Sicherheit und Attraktivitat fur den Radverkehr inkl. Schulverkehre

@)\ Radwegenetz Wentorf bei Hamburg
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SM 06 Kreisverkehr Am Petersilienberg

SM 08 FahrradstralRe Berliner
Landstrafse

SM 13 Mobilitatspunkte in der
Gemeinde

O Planungs- und Abstimmungsgesprache
mit LBV.SH und Kreis Herzogtum
Lauenburg

& Baulast - LBV.SH
& Anordnung StraRenverkehrsbehérde
Kreis Herzogtum Lauenburg

O Ggf. Ubernahme von Planungsaufgaben




vEP Wentorf
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Bestand & Problemlage

¢ Hohe Verkehrsbelastung (630 bis 660 Kfz/h) als HauptverkehrsstraRRe (LandesstraRe)

¢ Wichtige Bedeutung als Schulweg (Grund- und Gemeinschaftsschule und Richtung Gymnasium)

¢ Radverkehrsfiihrung verkehrsrechtlich auf Fahrbahn mit Angebotsradweg

¢ Fehlende und unzureichende FuR- und Radverkehrsinfrastrukturen bei hoher FuR- und Radverkehrsfrequenz

e Mangel in der Oberflachenbefestigung
e Tempo 30 km/h im Schulumfeld (Mo-Fr, 7-17h)

Beschreibung & Ziel der Mallnahme

Der Wohltorfer Weg (L 222) hat als Landesstrafe die
Funktion, Verkehre flieRend abzuwickeln (Verkehre tber
die Hauptstrale sollen vermieden werden)«Zusatzlich hat
dieser eine hohe Bedeutung fir Hol- und Bringverkehre
der Schulen und der Kindertagesstitte. Dies fihrt zu
NutzungsUberlagerungen und -konflikten.. Ziel der
MaRnahme ist es, diese Nutzungsliberlagerungen zu
koodinieren und  Konflikte zu minimieren.  Aus
verkehrsplanerischer Sicht wird die Neuaufteilung  des
StraRenraumes empfohlen. Zwischen dem Kreisverkehr
Am Petersilienberg sowie Am Buchenhain wird die
richtungsbezogene Radverkehrsfihrung auf deutlich
breiter  dimensionierten  Schutzstreifen  und  mit
ausreichend  breiter Restfahrbahnbreite empfohlen.
Zwischem Am Buchenhain und der Danziger Stralle wird

e Hoher Querungsbedarf an FulRgdnger-Lichtsignalanlage Héhe KP Am Buchenhain (Bushaltestellen und Parkplatz)

auf Grund der verfligbaren Breiten ein einseitiger
Schutzstreifen  empfohlen. In. der FuRginger-
Lichtsignalanlage im Bestand ist ein Signalgeber fir
den Radverkehr zu integrieren.

Auf Grund der hohen Bedeutung fiir die Sicherung der
Schul- und Kitawegedwird zusatzlich empfohlen, den
Seitenraum als deutlich Gberdimensionierten Gehweg
+ Radverkehrn beide Richtungen frei auszubilden. So
besteht die Wahl fiir den Radverkehr ebenfalls den
Seitenraum zu nutzen. Routinierte Radfahrende, u.a.
Pendelnde entlang des Wohltorfer Weges (L 222),
konnen auf der Fahrbahn fahren und auf Hohe der
Danziger Strafle queren oder die gesicherte
Querungsmaoglichkeit Am Buchenhain wahlen.

Wohltorfer Weg (L 222)

chtsskizze - Querschnitte
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. Bushaltestelle

=== Fahrbahn (25,00 m z
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O Abstimmungsgesprach bezlglich
Fihrungsformen (Grenzbereich ERA 2010
Vertraglichkeiten fur Schutzstreifen)

O Abwéagung Neupflanzung Baume

O Planungs- und Abstimmungsgesprache
mit LBV.SH und Kreis Herzogtum Lauenburg

O Ggf. Ubernahme von Planungsaufgaben

O Bericksichtigung Umbau Bushaltestellen
und Neubau Feuerwehr

B

& Baulast klassifizierte StraRen -
LBV.SH

& Anordnungen StraBenverkehrs-
behorde Kreis Herzogtum
Lauenburg

& Bushaltestellen- Gemeinde
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SM 06 Kreisverkehr Am Petersilienberg

SM 09 Barrierefreiheit im FulRwegenetz

SM 10 Radwegenetz

SM 14 Barrierefreiheit an Haltestellen

Parallel zur Fortschreibung des Verkehrs-
entwicklungsplans findet die Aktualisierung
der Schulwegplane statt. Schulthematiken
werden gesondert im Rahmen der
Aktualisierung der Schulwegepléane
betrachtet.




Mobilitatsstation
Berliner Landstrafle

Bestand & Problemlage

« Uberdimensionierter Knotenpunkt Berfiner
Landstrafse/ Zwischen den Toren/ Am Grotensahl
* Haltestellenanbindung (Am Grotensahl, Henkenhoop)
e Zentrale innergemeindliche Lage
e Unzureichende Berlcksichtigung und Forderung
von Intermodalitdt (gemeindeweit) -
¢ Fehlende Verknlpfungs- und Umstiegspunkte | ’ 8, s N SiaE3d Llcense(ObL)
zwischen Verkehrsmitteln ’ At : - —

Beschreibung & Ziel der MaBnahme

« Errichtung einer ersten zentralen Mobilitdtstation als * Potentielle Elemente:Barrierefreie Bushaltestellen,
zentral gelegener Umstiegs- und VerknUpfungspunkt Abstellanlagen (Fahrrad, Mikromobilitat),

e Abstimmung mit Errichtung einer FahrradstraRe Ladeinfrastruktur, Mitfahrbank, Car- & Bikesharing,

e Einbindung und Schaffung eines erweiterten Griinglrtels Informationsstelle, Paketstation, Parken)

(Zwischen den Toren)
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O Abstimmung der Elemente & Baulast- Gemeinde SM 08 FahrradstraRRe
O Kooperationen mit Anbietenden & Einrichtungen (z.B. Ladesaule, Berliner Landstrafle
O Durchfuhrung bauliche MaRnahmen Paketstation,..) durch Anbietende, SM 13 Mobilitdtspunkte in der

Abstimmung baulicher MaRnahmen Gemeinde




Mobilitatspunkte
in der Gemeinde

Bestand & Problemlage Beschreibung & Ziel der MaRBnahme

 Unzureichende Berticksichtigung und * Langfristige und nachhaltige Entwicklung und Etablierung von
Forderung von Intermodalitat Mobilitdtspunkten insbesondere in Kombination mit Haltestellen

* Fehlende Verknlpfungs- und Umstiegs- * Ergdnzung zur ersten zentralen MobilitatstationBerliner Landstrafse
punkte zwischen Verkehrsmitteln e Abstimmung auf standortabhangigen Bedarf:

« Fehlende intermodale Verkniipfungs- e Abstellanlagen (Fahrrader, Kinderwagen, Roller, etc.)
punkte, insbesondere an Haltestellen e Servicestationen (Werkzeug, Luftpumpe) an zentralen

* Unzureichende (Fahrrad-) Abstellanlagen Punkten (Schule, Kita, Hauptstrafe)

e Errichtung von Ladestationen (Pkw, Fahrrad)

@ Potentielle Standorte Mobilitatspunkte und -stationen

- @ Mobilitatspunkt z
L@ Mobilitatspunkt Schule/Sport |

9 Mobilitatstation

4
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O Abstimmung der Elemente & Baulast- Gemeinde SM 10 Radwegenetz

O Kooperationen mit Anbietenden & Einrichtungen (z.B. Ladesaule, SM 12 Mobilitatsstation

O Durchfiihrung bauliche MaRnahmen Paketstation,..) durch Anbietende, Berliner Landstrafie
O Ggf. gemeisame Errichtung mit Abstimmung baulicher MaRnahmen SM 14 Barrierefreiheit an

barrierefreien Haltestellen Haltestellen



VEP Barrierefreiheit
an Haltestellen

Wentorf

Bestand & Problemlage

¢ Vollstandige Barrierefreiheit an Haltestellen
gemal Personenbeférderungsgesetz
(PBefG-> demnach bis zum 1. Januar 2022)

¢ Grofteil der Haltestellen in Wentorf nicht
barrierefrei

e Anschlussbarrieren im Haltestellenumfeld
(fehlende Querungsmaglichkeiten, unbe-
festigte Wege, fehlende Beleuchtung, ...)

Beschr. & Ziel d. MaRnahme

¢ Vollstandige Barrierefreiheit an
Haltestellen, um Zugang zum OPNV zu
verbessern und allen Personengruppen
zu ermoglichen

e Strategische Ausbildung einiger
Haltestellen zu Mobilitdtspunkten

¢ Forderung Umweltverbund/ Intermodalitat

1,00 « 1,50

1 1
Breite der Rampe  Brette der Bewegungsfiache
mit Rampeneinsatz

Barrierefreie Bushaltestellen rr et e o e
in Schleswig-Holstein

fiir Baulasttréger

Einstieg an einem 16-cm-Hochbord (Rampeneinsatz erforderlich)
Breite der Aufstellfliche 2,50 m (ca. 1 m Rampe + 1,50 m Rangierfliche

—% NAH.SH fiir Rollstuhlnutzende)

\/ To Do’s Wer macht was? Wechselwirkung
O Abstimmung der baulichen & Baulast- Gemeinde [©) SM 12 Mobilitatsstation

Reihenfolge/ Priorisierung und & Einrichtungen anderer Elemente

Berliner LandstrafSe
Umsetzbarkeit (Intermodalitat) durch Anbietende SM 13 Mobilitstsnunkte
§ . |

O Durchftihrung bauliche MaRnahmen Abstimmung baulicher MaBnahmen 8

in der Gemeinde



VEP Nachfrageorientierte

Wentorf Angebote im Netz
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Bestand & Problemlage

e Unzureichende OPNV-Netzabdeckung
(Stden und Nordwesten der Gemeinde)

¢ Bedienung mit regularem Linienbusverkehr
ineffizient (neue Haltestellen, Umwege
durch Linienverldngerung, Zeitverluste) 20 ),

e Linienbusverkehr teilweise nicht moglich
(Bestand StraRenraum nicht ausreichend)

o Zeitlich variierende Beforderungszahlen

Hochueg' i

Legende:

Beschr. & Ziel d. MaRnahme

« Pilotprojekt: OPNV-Grundangebot in
Form von nachfragegesteuerten
Bedienformen (z.B. Blirgerbus)

¢ Einsatz aulRerhalb der Bedienzeiten und
auRerhalb der Bediengebiete

e Zukinftige Integration eines autonomen:
Birgerbusses (Bsp. TaBula Lauenburg)

® Haltestelle des OPNV

— Linienverlauf des OPNV

tEps.//www.rvm-online. Ge/leadmin/ processed7/4/csm_rvm-buergerbus_66asc0465c.pg Regis:/ /Wit JaUen DB serioen e Wp-content/pioads 2020 00 taoLIa-5% 18

O Festlegung Bedienform & Baulast & Bereitstellung von . SM 12 Mobilitatsstation

O Vereinbarungen mit Anbietenden, Infrastrukturen- Gemeinde Berliner LandstraRe
gef. Grindung Verein & Betrieb - Anbietende Organisation/ SM 13 Mobilitatspunkte in

O Durchfiihrung baulicher Verein/ Verkehrsbetrieb/ ... der Gemeinde
MafRnahmen (z.B. Haltepunkte) - Funktion als Haltepunkte
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