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1 Einleitung

1.1 Anlass

Der zurzeit glltige Verkehrsentwicklungsplan der Gemeinde Wentorf bei Hamburg (1) aus
dem Jahr 1995 wurde im Hinblick auf den Anschluss der neuen Bundeslander sowie der
Konversion der zwei Kasernenstandorte Wentorfs erstellt. Die Grundlage bildeten Verkehrs-
erhebungen des Jahres 1993.

Seit Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes hat eine Reihe von Entwicklungen das Bild
der Gemeinde nachhaltig beeinflusst und verandert:

o die Kasernenkonversion ist abgeschlossen, d.h. die Umwandlung der Bose-
Bergmann und Bismarck-Kaserne zw. 1998 und 2006 mitten im Ort Gberwiegend zu
Wohnnutzung,

e der Bau der Spange als Verbindung zwischen der Hamburger Landstrale (B 207)
und dem Sidring als innerértliche Entlastungsstraf3e vor dem Hintergrund der mittelf-
ristigen Umlegung der Bundesstral3e B 207,

o die Sanierungsmalinahme Hauptstral3e,

o die flachendeckende Einrichtung von 30-Zonen im Jahr 2001 in allen Wohnstraf3en
der Gemeinde mit Ausnahme der klassifizierten StralRen.

Mit der vorliegenden Fortschreibung 2008 des Verkehrsentwicklungsplanes soll eine Aktuali-
sierung und Neubewertung auf Grundlage von zwischenzeitlich erfolgten Verkehrserhebun-
gen der StralRenverkehrszahlungen1995, 2000 und 2005 (2) sowie aktuellen Verkehrserhe-
bungen des Jahres 2008 erfolgen.

1.2 Aufgabenstellung

o Aufzeigen der Verkehrsentwicklungen in den relevanten Hauptverkehrsstraf3en der
Gemeinde und Vergleich mit den Prognosen des VEP 1995,

o Darlegung der Verkehrsbeziehungen im Hinblick auf Durchgangsverkehre und Ein-
kaufsverkehre insbesondere in der Hauptstra3e, der Hamburger Landstral3e (B 207)
und der Berliner LandstralRe (B 207),

o Bewertung von eventuell aufgetretenen Veranderungen hinsichtlich ihrer Ursachen
und Auswirkungen,

o Defizit- und Méangelanalyse mit Ableitung von Empfehlungen,

e Erarbeitung von Verkehrsprognosen fir den Prognosehorizont 2025,

e Prognose des Verlagerungspotentials nach Umwidmung der Bundesstrale B 207
von der Berliner LandstralBe (B 207) auf den Sudring unter Beriicksichtigung von ver-
kehrslenkenden MaRnahmen,

o Entwicklung von Vorschlagen zur Umgestaltung des Verkehrsraumes der Berliner
Landstraf3e (B 207) und der Knotenpunkte Bundesstraf3e B 207 / LandesstralRe L 222
sowie Berliner Landstral3e (B 207) / Am Grotensahl,

e Einstufung des Stral3ennetzes in Hauptverkehrsstralen, HaupterschlieRungsstrafien
und Anliegerstraf3en.
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1.3 Arbeitsprogramm

1.3.1 Allgemeines Vorgehen

Zur Aktualisierung der Datengrundlage des motorisierten Individualverkehrs sind neben der
Auswertung von vorhandenen Verkehrsdaten umfangreiche Erhebungen erforderlich. Diese
dienen als Grundlage fiir alle weiteren Berechnungen und Betrachtungen des Verkehrsge-
schehens.

Die Analysedaten des Verkehrsgeschehens werden dem Verkehrsentwicklungsplan 1995 (1)
und den StralRenverkehrszahlungen (2) vergleichend gegentibergestellit.

Auf der Basis dieser Verkehrserhebungen wird unter Berticksichtigung von allgemeingtiltigen
und ortstypischen Prognoseansatzen das kinftige Verkehrsaufkommen im Prognosejahr
2025 abgeschatzt.

1.3.2 Motorisierter Individualverkehr

Zur Analyse des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Gemeindegebiet sind zur Erfassung
der Fahrtbeziehungen Verkehrserhebungen erforderlich. Diese unterteilen sich in:

e eine Kennzeichenerfassung an den ZufahrtstralBen der Gemeinde zur Ermittlung der
Durchgangs-, Quell- und Zielverkehre von und in das Gemeindegebiet und

e eine Knotenstromzahlung zur Ermittlung des innerortlichen Verkehrsgeschehens, das
durch die alleinige Kennzeichenerfassung nicht gegriffen werden kann.

Die Erhebungen des flieRenden Verkehres werden nach den fiir die Bundesrepublik gtltigen
Empfehlungen fir Verkehrserhebungen, EVE 1991 (3) der Forschungsgesellschaft fiir Stra-
Ren- und Verkehrswesen wahrend der morgendlichen und nachmittaglichen Hauptverkehrs-
zeiten (06.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr) an einem normalen Werktag (Dienstag
oder Donnerstag) durchgefihrt.

Da in der Verkehrsplanung langfristige Planungszeitraume zu beriicksichtigen sind, ist eine
Hochrechnung der erhobenen Verkehrszahlen auf das Jahr 2025 erforderlich. In dieser
Hochrechnung werden neben den bereits heute abzusehenden ortlichen Entwicklungen wie
Neubaugebiete oder Nutzungséanderungen die Uberértlichen Entwicklungen anhand von
Trendprognosen, aufbauend auf den Finfjahreszahlungen der Stralenbauverwaltung, be-
ricksichtigt. Zuséatzlich flie3t die Entwicklung des Motorisierungsgrades (Pkw-Verfligbarkeit)
der Bevolkerung, aufbauend auf Prognosen der Deutschen Shell AG und des Kraftfahrtbun-
desamtes sowie der Entwicklung der Bevdlkerung und Altersstruktur in die Prognose ein.

Nach der Ermittlung der Prognosefaktoren wird das StraRennetz der Gemeinde Wentorf
rechnergestitzt als Modell abgebildet mit dessen Hilfe zuklinftige Verkehrsbelastungen und
deren Aufteilung im Untersuchungsgebiet moglichst exakt vorhersagbar werden. Geplante
Anderungen im Verkehrsnetz oder in der Bebauung kénnen in das Modell einbezogen wer-
den und fihren nach Berechnung der so genannten Umlegung zu einer annéhernd der Rea-
litat entsprechenden Prognose der Verkehrsbelastungen.
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1.3.3 FuR-und Radwegeplanung

Die Untersuchung beschrankt sich auf die Uberpriifung des FuR- und Radwegenetzes und
der separat gefliihrten Wege des Verkehrsentwicklungsplanes 1995 (1) und des Wegeplans
zum Flachennutzungsplan 1999 (4) auf Umsetzung und Fortschreibungsbedarf.

1.3.4 OPNV-Planung

Die Untersuchung beschréankt sich auf Vorschlage zur Verbesserung des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs unter Beriicksichtigung von geplanten Siedlungs- und Gewerbeentwicklun-
gen.
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2 Analyse der Gebietsstruktur

2.1 Lagein der Region

Die Gemeinde Wentorf mit einer Flache von ca. 5 km? liegt im Siden des Bundeslandes
Schleswig-Holstein in direkter Nahe zur Hansestadt Hamburg. Im ,zentral6rtlichen System*
hat die Gemeinde Wentorf die Bedeutung eines Stadtrandkerns 2. Ordnung.

Bild 2.1: Lage der Gemeinde Wentorf

2.2 Untersuchungs- und Planungsraum

Als Untersuchungsraum wird das Gebiet verstanden, dessen verkehrliche Belange berlick-
sichtigt werden miussen, sofern gréRere Auswirkungen auf den Planungsraum (Gemeinde-
gebiet) zu erwarten sind. Der Untersuchungsraum umfasst neben Wentorf auch die umlie-
genden Stadte und Gemeinden. Der Planungsraum dagegen erstreckt sich nur tber das
Gemeindegebiet Wentorf.
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Die wichtigsten Stral3en - entsprechend ihrer Bedeutung - zeigt die folgende Auflistung:

o Die BundesstraBe B 207 verlauft in West-Ost-Richtung von Hamburg kommend Uber
die Hamburger Landstral3e (B 207) und die Berliner LandstraBe (B 207) weiter in
Richtung Lubeck.

o Die LandesstralBe L 222 verlauft im norddstlichen Gemeindegebiet aus der Stadt
Reinbek kommend bis zur Bundestral3e B 207.

e Die KreisstralRe K 18 verlauft zwischen Aumihle und dem norddstlichen Gemeinde-
gebiet.

In dem folgenden Bild 2.2 sind der Planungsraum sowie die klassifizierten Straf3en grafisch
dargestellt.

Bild 2.2: Planungsraum der VEP-Fortschreibung

Gemeinde Wentorf bei Hamburg — Verkehrsentwicklungsplan, 1. Fortschreibung des VEP 1995
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2.3 Struktur und Entwicklung

2.3.1 Allgemein

Das derzeitige Verkehrsgeschehen des Kraftfahrzeugverkehrs im Gemeindegebiet wird im
Wesentlichen durch die Einwohner sowie den Durchgangsverkehr erzeugt.

Zur mengenmalfiigen Festlegung und Verteilung des Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs im
Gemeindegebiet missen u. a. Angaben Uber die Bevolkerungs- und die Motorisierungsent-
wicklung vorhanden sein. Die Verteilung des Durchgangsverkehrs erfolgt entsprechend der
Kennzeichenerfassung.

Um das heutige und zuklnftige Verkehrsaufkommen auf das StraRennetz verteilen zu kdn-
nen, wird der Planungsraum in Verkehrsbezirke unterteilt. Dieses sind in sich abgeschlosse-
ne Wohn- oder Gewerbegebiete, die eine mdglichst homogene Struktur bezlglich der Nut-
zung aufweisen sollen.

Das Gemeindegebiet Wentorf wird in 45 Binnenbezirke unterteilt, die sowohl vorhandene als
auch geplante Gebiete umfassen. Zusatzlich werden 5 weitere Verkehrsbezirke als Aul3en-
bezirke in einem Kordon um den Planungsraum definiert. Zwischen diesen finden die Fahr-
ten des Durchgangsverkehres statt.

2.3.2 Entwicklung der Einwohnerstruktur

Einwohnerzahl

Deutschlandweit reicht schon seit Jahrzehnten die durchschnittliche Kinderzahl fur eine Be-
standserhaltung nicht aus. Bis zum Prognosejahr 2025 wird daher im gesamten Bundesge-
biet die Bevolkerungszahl um etwa 4 % von 82,1 Millionen im Jahr 2008 auf etwa
78,8 Millionen im Prognosejahr 2025 fallen. Dieser Bevolkerungsriickgang findet nicht ho-
mogen Uber das Bundesgebiet statt, sondern weillt groRe Unterschiede abhéangig von der
Lage im Raum auf. Dabei sind landliche Regionen wesentlich starker betroffen als stadthahe
und innerstadtische Gebiete.

Die Bertelsmann-Stiftung aktualisierte im Jahr 2008 den Wegweiser Demographischer Wan-
del (5) in dem die Bevélkerungsentwicklung der Stadte und Gemeinden aufgezeigt wurden.
Die Gemeinde Wentorf wird dem Demographietyp 2 zugeordnet, der eine typische Lage im
Einflussbereich suburbaner Agglomerationsraume von aufstrebenden GroRstadten sowie
prosperierender Wirtschaftszentren, wie der Hansestadt Hamburg, beschreibt.

Gemeinden dieses Typs zeichnen sich durch eine sehr dynamische Bevoélkerungsentwick-
lung aus, die bis zum Prognosejahr 2025 meist 10 % oder mehr betragt. Die Altersanteile der
Jugendlichen und Senioren entsprechen hier sowohl zum jetzigen Zeitpunkt als auch in Zu-
kunft im Wesentlichen denen des Bundesdurchschnitts. Fir die Gemeinde Wentorf wird in
der Studie der Bertelsmann-Stiftung eine Bevdlkerungszunahme um 12,1 % vom Analyse-
jahr 2008 bis zum Jahr 2025 prognostiziert.

Gemal der Mobilitat in Deutschland (6) vom Deutschen Institut fir Wirtschaftsforschung ab-
solvieren Minderjahrige und Menschen im Ruhestand weniger Wege pro Tag als die Alters-
gruppe vom 18. bis zum 65. Lebensjahr, was bei einem erhdhten Anteil an alteren Menschen
zu einer Verringerung der Gesamtwegeanzahl im Gemeindegebiet fuhrt. Bei der durchge-
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fuhrten Prognosebetrachtung wurde eine Uberlagerung der Einwohnerzahl nach Altersstruk-
tur mit der jeweiligen Wegeanzahl je Altersgruppe vorgenommen. Die mittlere Anzahl der
Wege je Einwohner nimmt demnach um 0,6 % ab.

In der Gemeinde Wentorf ist im Zuge der Ortsentwicklung die Ausweisung von zwei Wohn-
gebieten geplant. Die Wohnbauentwicklung ,,Auf dem Langen Asper* mit einer Flache von
13,2 ha soll insgesamt etwa 220 WE, die Wohnbauentwicklung auf der Flache zwischen der
Berliner Landstraf3e (B 207) und der Ostlandstraf3e ca. 40 Wohneinheiten umfassen. Insge-
samt wird daher von einer zusatzlichen Anzahl von 260 Wohneinheiten ausgegangen.

. Einwohner je ‘
Bauabschnitt Bruttobauflache aucall de.r el Wohn- A.nzahl eley
heiten . . Einwohner
einheit
[ha] [WE] [E/WE] [E]
"Auf dem Langen Asper" 13,2 220 2,6 572
Ostlandstrale 55 40 2,6 104

Tabelle 2.1: zusatzliche Einwohner durch Ortsentwicklung

In der folgenden Tabelle 2.2 werden die Einwohnerzahlen der Binnenbezirke sowohl fir das
Jahr 2008 sowie fir das Jahr 2025 unter Beachtung der oben genannten Einwohnerentwick-
lung dargestellt. Die Einwohnerzahl steigt von 11.788 Einwohner im Jahr 2008 auf
13.211 Einwohner im Prognosejahr 2025.
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Gemeinde Wentorf, Enwohneranzahl

Analyse Prognose Analyse Prognose
Stralenname 2008 2025 StralBenname 2008 2025
Achter Hoben 50 53 Grubbenw eg 23 24
Alter Frachtw eg 10 11 Gartnerstral3e 41 44
Am Buchenhain 81 86 Haberlands Grund 27 29
Am Burgberg 56 60 Haidehang 14 15
Am Casinopark 125 133 Haidgarten 29 31
Am Fuchsberg 4 4 Hamburger LandstralRe 184 196
Am Geholz 199 212 Hansestralle 150 159
Am Golfplatz 4 4 HauptstralBe 360 383
Am Grothensahl 2 2 Heckenw eg 103 109
Am Haidberg 58 62 Heidew eg 12 13
Am Jagersbronn 13 14 Helmut-Zinner-Weg 64 68
Am Muhlenteich 45 48 Hochw eg 112 119
Am Petersilienberg 41 44 Hoffredder 125 133
Am Redder 19 20 Hohler Weg 61 65
Am Sachsenberg 40 43 Hoppnerallee 243 258
Am Schulenbrook 52 55 Jagerstieg 8 9
Am Sportplatz 30 32 Kiefernhain 25 27
Am Stadtpark 68 72 Kiehn'sche Koppel 207 220
Am alten Exerzierplatz 307 326 Kirschkoppel 70 74
Amandas Garten 46 49 Korte Asper 95 101
An der Bergkoppel 34 36 Lénshdhe 22 23
An der Hege 95 101 Marienburgstral3e 93 99
An der Karlshoéhe 21 22 Moorkoppel 53 56
An der Lohe 11 12 Muhlenstral3e 197 209
An der Wache 203 216 Obere Bahnstra3e 68 72
An der Zoélinerkoppel 66 70 OstlandstralRe 44 47
Askanierw eg 189 201 Reinbeker Weg 575 611
Auf dem Ralande 33 35 Reinhardtallee 129 137
August-Bebel-Stral3e 8 9 Sachsenring 320 340
Augustastralle 23 24 Sandw eg 104 111
Bergedorfer Weg 155 165 Schanze 235 250
Berliner Landstra3e 826 878 Schulstral3e 279 297
Billew eg 185 197 Schéaferstieg 16 17
Birkenhohe 9 10 Sollredder 12 13
Birkenw eg 61 65 Stadtparktreppe 37 39
Blautannenw eg 52 55 Stadtparkw ende 44 47
Blumenw eg 43 46 Stettiner StralRe 132 140
Breslauer StralRe 86 91 Stéckenhoop 430 457
Brinkw eg 60 64 Sudredder 13 14
Brookgang 25 27 Sudring 71 75
Brookw eg 205 218 TeichstraRe 133 141
Danziger Stral3e 641 681 Tubben 72 77
Echardusstieg 66 70 Uhlenbusch 5 5
Eichenw eg 34 36 Unter den Linden 44 47
Eulemkamp 121 129 Untere Bahnstralle 34 36
FeldstralRe 189 201 Waidmansgrund 27 29
FlurstralRe 68 72 Waldw eg 31 33
Friedrichsruher Ring 169 180 Wendenw eg 119 127
Friedrichsruher Weg 270 287 Wischhoff 560 595
Fritz-Specht-Weg 14 15 Wohltorfer Weg 9 10
Gartzer Ring 344 366 ZolistralRe 135 144
Golfstral3e 58 62 "Auf dem Langen Asper" -- 572
Gorch-Fock-StralRe 113 120 "Entw icklung Moorkoppel" -- 104
Grenzw eg 65 69
Summe 11.788 13.211

Tabelle 2.2: Einwohner im Planungsraum
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Pkw-Verflugbarkeit

Zur spateren Berechnung des Verkehrsaufkommens wird der Motorisierungsgrad in Pkw pro
1.000 Erwachsene bendtigt, der die Pkw-Verfligbarkeit und die Mobilitat der Burger in der
Gemeinde Wentorf reprasentiert. Grundlage fur diese Uberlegungen sind Veréffentlichungen
des Bundesministeriums fiir Verkehr und die Szenarien der Deutschen Shell AG zur zukinf-
tigen Entwicklung des Pkw-Bestandes in der Bundesrepublik Deutschland (Ausgabe 2006).

Danach ergibt sich im Jahr 2008 ein Motorisierungsgrad von 685 Pkw/1.000 Erwachsene.
Die Prognose des Motorisierungsgrades beruht einerseits auf der Entwicklung der Bevolke-
rungsstruktur und andererseits auf der Entwicklung des Pkw-Bestandes.

Entsprechend der Verotffentlichung der Deutschen Shell AG ist je nach Szenario (Impulse:
positiv, Tradition: negativ) mit einer Pkw-Dichte von 720 bis 770 Pkw/1.000 Erwachsene im
Prognosejahr zu rechnen. Ein Vergleich alterer Prognosen mit der derzeitigen Entwicklung
der Pkw-Dichte zeigt, dass sich zumeist ein Mittelwert zwischen optimistischem und pessi-
mistischem Szenario einstellt. Daher wurde mit dem Mittelwert 745 Pkw/1000 Erwachsene
der Shell-Szenarien eine Prognose erstellt, welche die oben genannten Eingangsdaten be-
ricksichtigt.

In der Zusammensetzung der Bevolkerungsstruktur wird ein Anstieg des Anteils der Erwach-
senen an der Gesamtbevdlkerung von ca. 80 % im Jahr 2008 auf ca. 83 % im Jahr 2025
erwartet, was eine weitere Steigerung der Pkw-Verfiigbarkeit bewirkt.

Die Zunahme der Motorisierung betragt demnach 9 % gegeniiber 2008. Dieser Wert wird
auch fir die Gemeinde Wentorf zugrunde gelegt.

Bezogen auf die Gemeinde Wentorf entspricht bei einer zukinftigen Einwohnerzahl von
13.211 Einwohnern (10.982 Erwachsene) einem Pkw-Bestand von 8.182 Fahrzeugen.

Die entsprechende Entwicklung der Motorisierung in der Gemeinde Wentorf ist in Bild 2.3
dargestellt.

Motorisierungsentwicklung
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Bild 2.3: Entwicklung der Motorisierung
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Es wird davon ausgegangen, dass die Verlagerung der Verkehrsanteile zugunsten alternati-
ver Verkehrsmittel durch ein verbessertes OPNV-Angebot nur zu geringen Reduzierungen
der Verkehrsnachfrage im motorisierten Individualverkehr fuhrt. GréRere Auswirkungen kon-
nen nur bei gleichzeitiger Einschrankung der Qualitat des motorisierten Individualverkehrs
eintreten. Dabei handelt es sich um so genannte ,Push-and-Pull-Effekte”, die jedoch hier
nicht erwartet werden. Eine Auswirkung wird daher fiir die Gemeinde Wentorf vernachlassigt.

Jahresfahrleistung

Ublicherweise besitzt auch die Anderung der Jahresfahrleistung pro Pkw noch Einfluss auf
die Verkehrsveranderung der kiinftigen Jahre. Entsprechend der Prognosen der Deutschen
Shell AG wird je nach Szenario mit einem Ruckgang der Jahresfahrleistung von
11.300 km/Pkw und Jahr auf 10.600 km/Pkw und Jahr in der Prognose 2025 gerechnet. Dies
entspricht einer Abnahme von 6,2 %.

Zusammenfassung

Unter Berlcksichtigung der Kriterien der Bevolkerungsentwicklung (+12,1 %), der Wegean-
zahl je Einwohner (-0,6 %), der Motorisierungsentwicklung (+9,0 %) und der Jahresfahrleis-
tung (-6,2 %) ist fir die in den folgenden Kapiteln durchzufihrenden Berechnungen der Ver-
kehrsstarken im Jahr 2025 mit einer Steigerung von 14,0 % bei den Einwohnerverkehren zu
rechnen. Dieser Faktor findet Eingang in der Prognose der Quell-, Ziel- und Binnenverkehre
des Planungsraumes Wentorf. Die Auswirkungen der Motorisierungsentwicklung und der
Jahresfahrleistung auf den Durchgangsverkehr wird mit Hilfe von Trendprognosen basierend
auf der SVZ 2005 (2) bertcksichtigt, welche gleichzeitig die Entwicklung der umgebenden
Region reprasentieren.

2.3.3 Gewerbeentwicklung

Ein zusatzliches Verkehrsaufkommen durch potenzielle Gewerbeentwicklung in der Gemein-
de Wentorf ist entsprechend der Gewerbeart und den Flachenansatzen zu ermitteln. Fur die
geplante Gewerbeentwicklung auf dem Grundstiick Suidring 64 wurde das Verkehrsaufkom-
men der vorliegenden Untersuchung aus dem Jahre 2006 entsprechend mit 560 Kfz/24h
angesetzt. Bei der Gewerbeentwicklung auf dem Grundstiick Stdring 34 in Hohe der Stralie
Zwischen den Toren mit drei Fachmarkten je 800 m2 Verkaufsflache wurde eine Berechnung
gemal der Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (7) vorge-
nommen, wonach ein Fachmarkt mit der Flache von 800 m2 ein Tagesverkehrsaufkommen
von 414 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr hat.

In der Prognosebetrachtung werden die zusatzlichen Verkehren den jeweiligen Verkehrsbe-
zirken zugeordnet.
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3 Analyse des Verkehrsgeschehens

3.1 Vorliegende Erhebungen

Fur die BundesstraRe B 207 und die LandesstraRe L 222 liegen Verkehrsdaten aus den
StralRenverkehrszdhlungen (SVZ) der Strallenbauverwaltung vor. Diese werden in Abstan-
den von funf Jahren fir die klassifizierten StralRen im gesamten Bundesgebiet durchgefihrt.
Fur diese Zahistellen liegen Verkehrsstarken aus den Jahren 1985 bis 2005 vor. Zur Stra-
Benverkehrszahlung 2005 wurde die Zahlstelle 2527 0711 von der Hamburger Landstral3e
(B 207) in die Berliner Landstral3e (B 207) verlegt. Die Zahlen des Verkehrsentwicklungspla-
nes 2008 zeigen die Verkehrsstarken der Hamburger Landstral3e (B 207) sowie der Berliner
Landstral3e (B 207). In Bild 3.1 wird die Lage der Zahlstellen dargestellt. Die Verkehrsstarken
sind in Tabelle 3.1 gegenibergestellt.

£33

Bild 3.1: Z&hlstellenlageplan der Stralenverkehrszdhlung SVZ

— VEP 1978 | SvZ 1985 | SvZ 1990 | Svzi993
klassifizierte Straise |~ ZST.-Nr. [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
B207, HH - L222 2527 0711 17.110 16.703 16.687 16.242
B207, L2272 - BA04 2527 1138 12.160 9.390 10.657 10.793
222, B207 - K18 2527 0736 - - 6.919 -
222, K18 - 1223 24270757 10.259 12.044 10.132
2.230
— VEP 1995 | SVZ 1995 | SVZ 2000 | SVZ 2005 | VEP 2008
klassifizierte Strafe | - ZST.-r. [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
B207, HH - L222 2527 0711 18.544 16.655 13.896 /6410 | 14500/ 5900
B207, L2272 - B404 2527 1138 14.330 12202 12282 12.007 12.100
222, B207 - K18 2527 0736 7.133 6.605 6.142 8.665 8.000
222, K18 - 1223 2427 0757 12942 7.997 11817 8381 12.900
3373 2.900

Tabelle 3.1: Gegenlberstellung der Verkehrszahlung von 1978 bis 2008 (DTV)

Die SVZ haben eine breite Basis auf mehreren Zahlungen eines Jahres an Werktagen und
Sonntagen. Die Erhebungen der Verkehrsentwicklungsplane basieren auf Hochrechnungen
der Kurzzeitzahlung eines Tages. Erst seit 2001 ist das Hochrechnungsverfahren standardi-
siert. Die SVZ zeigen maRige Veranderungen der Verkehrsbelastungen. Der VEP 2008 fiigt
sich in das stagnierende Bild der SVZ ein.
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Das héhere Niveau der Analyse VEP 1995 gegeniber den StralRenverkehrszahlungen und
der Zahlung 2008 schlagt sich in der VEP 95 - Prognose 2010 Planfall 2 nieder. Die prognos-
tizierten Verkehre stellen sich in der Berliner LandstraBe (B 207) und Hauptstral3e ein. Die
Prognosen der AulRenstellen B 207, L 222 und K 18 haben sich nicht eingestellt. Dadurch
sowie wegen noch ausstehender Entwicklungen im Bereich des Siudrings werden die Prog-
nosen dort wie auch auf der L 222 nicht erreicht. In der Anlage 1.3 werden die Verkehrsstar-
ken der Streckenabschnitte grafisch dargestellt und verglichen.

3.2 Eigene Erhebungen

3.2.1 Allgemeines

Im Rahmen der Untersuchung zum motorisierten Individualverkehr wurden umfassende Ver-
kehrserhebungen im Gemeindegebiet Wentorf durchgefuhrt. Eine manuelle Verkehrszéhlung
fand am Donnerstag, dem 24. April 2008 im Zeitraum von 6.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis
19.00 Uhr statt. Hierbei wurden die Verkehrsstarken je Strom an sieben Knotenpunkten des
HauptstralRennetzes erhoben. Entsprechend der giltigen Empfehlungen fir Verkehrserhe-
bungen EVE 91 (3) wurden diese Intervalle an einem als reprasentativ anzusehenden Werk-
tag gewahlt. Parallel dazu wurde eine Kennzeichenerfassung an allen relevanten Schnittstel-
len des HauptstraRennetzes (Gemeindegrenze) durchgefiihrt. Am Knotenpunkt B 207 / L 222
/ Sudring erfolgte eine kombinierte Erfassung der Kennzeichen und der Strombelastungen.

3.2.2 Knotenstromzahlungen

Um weitere Aussagen Uber das derzeitige Verkehrsgeschehen zu erhalten, wurden an sie-
ben Knotenpunkten Zahlungen durchgefiihrt. Diese Zahlungen dienen zur Bewertung und
Abschatzung der Verkehrsverteilung an den einzelnen Knotenpunkten und damit zur Vertei-
lung der Durchgangs-, Quell-, Ziel- und Binnenverkehre im StralRennetz. Die Verkehrsstar-
ken der einzelnen Strome an den Knotenpunkten wurden richtungsgetrennt, fahrzeugspezi-
fisch und in Viertelstundenintervallen unterteilt erfasst. Die Ergebnisse fir den morgendli-
chen sowie den nachmittaglichen Zahlzeitraum sind in Anlage 1.1 bzw. Anlage 1.2 grafisch
dargestellt. Die folgende Tabelle 3.2 fasst die Verkehrsbelastungen an den betrachteten
Knotenpunkten zusammen.

Belastung

Nr. Bezeichnung Typ 6- 10 Uhr |15 - 19 Uhr DTV

[Kfz/4h] | [Kfz/4h] | [Kfz/24h]
KP 1 |[Hamburger LandstraBe / Sidring Einmindung 4.325 6.220 15.500
KP 2 |[Hamburger LandstraBe / Berliner LandstraRe |Kreuzung 3.434 4.832 12.200
KP 3 |Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg Kreuzung 4.392 5.807 15.000
KP 4 |Stdring / Zwischen den Toren Kreuzung 2.201 3.738 8.700
KP 5 |[Wohltorfer Weg / Ostring Einmindung 2.543 3.377 8.700
KE 5 |Berliner LandstraRe / Stidring Kreuzung 4.669 6.691 16.700
KP 6 |Wohltorfer Weg / Danziger StraRe Einmindung 2.384 2.874 7.700

Tabelle 3.2: Knotenpunktbelastungen

Die hochste Verkehrsbelastung im Gemeindegebiet Wentorf liegt am Knotenpunkt Berliner
Landstral3e (B 207) / Sudring mit einer Tagesverkehrsstarke von 16.700 Kfz/24h vor. Weitere
Knotenpunkte mit hoher Verkehrsbelastung sind die Knotenpunkte Hamburger Landstra-
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Be (B 207) / Sudring mit 15.500 Kfz/24h sowie der Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer
Weg mit 15.000 Kfz/24h.

3.2.3 Kennzeichenerfassung

An den relevanten Zu- und Ausfahrten des Planungsraumes wurden die Kennzeichen der
Fahrzeuge richtungsgetrennt und fahrzeugspezifisch registriert. Insgesamt wurden die Kenn-
zeichen an vier Querschnitten und einem Knotenpunkt erfasst.

Durch einen Vergleich der Kennzeichen eines Einfahrquerschnittes mit allen Ausfahrquer-
schnitten wird der Durchgangsverkehr qualitativ exakt sowie der Quell- und Zielverkehr, der
aus dem Planungsraum heraus bzw. hinein fahrt, quantitativ genau bestimmt. Die stromge-
naue Kennzeichenerfassung am Knotenpunkt Berliner Landstrae (B 207) / Sudring liefert
Information bezuiglich der Verteilung des Durchgangsverkehres im Stral3ennetz.

Die auftretenden Verkehrsanteile, unterteilt nach Durchgangs-, Quell- und Zielverkehr, sind
fur das morgendliche (6.00 bis 10.00 Uhr) und das nachmittagliche (15.00 bis 19.00 Uhr)
Zeitintervall sowie fur den Tagesverkehr DTV in Tabelle 3.3 dargestellt. Zu beachten ist,
dass die Durchgangsverkehre in der Summe der einzelnen StralRenquerschnitte doppelt,
durch die Erfassung der Fahrzeuge bei der Einfahrt und der Ausfahrt aus dem Planungs-
raum, enthalten sind.

Innerhalb der beiden Zahlzeitraume (6.00 — 10.00 Uhr, 15.00 — 19.00 Uhr) im April 2008 fuh-
ren insgesamt 14.687 Kfz/8h in den Planungsraum hinein. Von diesen sind 10.264 Kfz/8h
Fahrten des Zielverkehrs in den Untersuchungsraum. Die Ubrigen 4.423 Kfz/8h sind Fahrten
des Durchgangsverkehrs, die den Planungsraum zusammen mit dem Quellverkehr von
10.166 Kfz/8h wieder verlassen, so dass insgesamt 14.589 Kfz/8h aus dem Planungsraum
herausfahren. In Anlage 2 werden alle Einzelstrome des Durchgangsverkehrs sowohl gra-
fisch, als auch tabellarisch in der enthaltenen Matrix gezeigt.
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Auswertung je Stralenquerschnitt
Kennzeichen- Burchgangs- Quellverkehr Zielverkehr Gesamtverkehr
—~ | Nr. verkehr
E erfassungsstelle . . ) . .
35 [Kfz/4h]| Anteil |[Kfz/4h]| Anteil |[Kfz/4h]| Anteil |[[Kfz/4h]| Anteil
8 1 |Hamburger Landstr. 1.196 31% 1.631 42% 1.083 28% 3.910 100%
] 2 |Hoppnerallee 83 22% 220 57% 82 21% 385 100%
FI' 3 |Reinbeker Weg 942 26% 1.719 47% 1.015 28% 3.676 | 100%
8 4 |Wohltorfer Weg 309 40% 202 26% 268 34% 779 100%
S 5 |Schwarzenbeker Landstr.| 1.432 40% 696 20% 1.419 40% 3.547 100%
Summe 12.297 100%
Auswertung des gesamten Planungsraumes
Summe | 1081 | 29% | 4468 | 43% | 3.867 | 37% | 10.316 | 100%
Auswertung je StralRenquerschnitt
Kennzeichen- Durchgangs- Quellverkehr Zielverkehr Gesamtverkehr
::’: N erfassungsstelle BBl
) [Kfz/4h]| Anteil |[Kfz/4h]| Anteil |[Kfz/4h]| Anteil |[[Kfz/4h]| Anteil
8 1 [Hamburger Landstr. 1.468 25% 1.938 33% 2.486 42% 5.892 100%
o 2 |Hoppnerallee 116 21% 197 36% 229 42% 542 100%
‘_I' 3 |Reinbeker Weg 1.229 26% 1.431 30% 2.067 44% 4.727 100%
8 4 |Wohltorfer Weg 413 35% 405 35% 350 30% 1.168 100%
o) 5 |Schwarzenbeker Landstr.| 1.658 36% 1.727 37% 1.265 27% 4.650 100%
2 [Summe 16.979 100%
Auswertung des gesamten Planungsraumes
Summe | 2442 | 17% | 5698 | 39% | 6.397 | 44% | 14.537 | 100%
Auswertung je Stralenquerschnitt
Kennzeichen- 2SR Quellverkehr Zielverkehr Gesamtverkehr
Nr. verkehr
E erfassungsstelle . . . .
a) [Kfz/24h] Anteil [Kfz/24h] Anteil [Kfz/24h] Anteil [Kfz/24h] Anteil
E 1 |Hamburger Landstr. 3.920 27% 5.260 36% 5.260 36% 14.440 | 100%
g 2 |Hobppnerallee 290 21% 620 45% 470 34% 1.380 100%
) 3 |Reinbeker Weg 3.200 26% 4.650 38% 4.540 37% | 12.390 | 100%
é 4 |Wohltorfer Weg 1.060 37% 900 31% 910 32% 2.870 100%
% 5 |Schw arzenbeker Landstr.|] 4.550 38% 3.570 30% 3.960 33% 12.080 | 100%
= |Summe 43.160 100%
Auswertung des gesamten Planungsraumes
Summe | 6510 | 18% | 15.000 | 41% | 15.140 | 41% [ 36.650 | 100%

Tabelle 3.3: Ziel-, Quell- u. Durchgangsverkehr der Erhebungsintervalle

Der Durchgangsverkehr hat im Erhebungszeitraum [8h] einen Anteil von ca. 18 % des Ge-
samtverkehrsaufkommens aus Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr. Aus der Betrachtung
des Durchgangsverkehres im Untersuchungsraum der Gemeinde Wentorf kann der verla-
gerbare Verkehrsanteil aus der Berliner LandstraRe (B 207) (B 207) auf den Sidring be-
stimmt werden. Als verlagerungsfahig sind im Wesentlichen die Durchgangsverkehre zwi-
schen den Kennzeichenerfassungsstellen 1 und 5 anzusehen (siehe Anlage 2). Die mal3ge-
benden Relationen des Durchgangsverkehres stellen sich folgendermalRen im Tagesverkehr
dar:

* B 207, West — B 207, Ost: 2.250 Kfz/24h,
* B 207, West—L 222, Nord: 1.170 Kfz/24h,
+ B 207, Ost—L 222, Nord: 1.790 Kfz/24h.

Der Durchgangsverkehr zwischen B 207, West und B 207, Ost verlauft von West nach Ost
zum groRten Teil Uber den Sudring. In der umgekehrten Fahrtrichtung, also von Ost nach
West, fliel3t der groRte Teil des Durchgangsverkehrs, dem jetzigen Verlauf der B 207 fol-
gend, durch die Berliner Landstraf3e (B 207).

Gemeinde Wentorf bei Hamburg — Verkehrsentwicklungsplan, 1. Fortschreibung des VEP 1995



@ 3 Analyse des Verkehrsgeschehens Seite 19 @

3.2.4 Schulwegbefragung

Im Zuge der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes (1) wurde im Oktober 2008
eine Schulwegbefragung an folgenden Bildungseinrichtungen im Planungsraum ,Wentorf*
vorgenommen:

e Hauptschule Wentorf (ca. 120 Schiiler),
e Realschule Wentorf (ca. 320 Schiler),
e Gymnasium Wentorf (ca. 1.100 Schiiler).

Hierbei wurden insgesamt 1200 Datensatze von 1.540 Schilern mit Angaben Uber den Ubli-
chen Schulweg, die Wahl des Verkehrsmittels sowie Uber subjektiv wahrgenommene Defizite
im StraBenverkehrsnetz erhoben. Der Anteil der Datensétze an der Gesamtschilerzahl be-
tragt demnach 78 %. Fir die Ermittlung der Gesamtbelastung in den StraRenabschnitten
wurde daher eine Umrechnung mit dem Faktor 1,28 vorgenommen. Insgesamt 574 Schiler
fahren den Schulweg mit dem Fahrrad, 451 Schiler nutzen den Schulbus bzw. Linienbus,
253 Schiler benutzen fur den Schulweg ein Pkw bzw. werden mit einem Pkw zur jeweiligen
Bildungseinrichtung gefahren, 244 Schuler absolvieren demnach ihren Schulweg zu Fuf? und
18 Schuler fahren mit einem Mofa oder Motorrad.

Modalsplit Gymnasium Realschule Hauptschule gesamt
Fahrrad
OPNV
Auto/Krad
zu Fu
Mofa
Summe

Tabelle 3.4: Modalsplit nach Schularten

Generell findet eine netzartige Verteilung der Schilerverkehre ausgehend von den Bildungs-
einrichtungen in die Wohngebiete mit abnehmender Belastung im Wegenetz statt. Die hoch-
ste Belastung durch Schilerverkehr liegt mit 1491 Wegen/24h in der Strale Hohler Weg im
Abschnitt vor dem Gymnasium. In der Anlage 6 wird die absolute Verteilung der Schiilerver-
kehrsbelastungen fir die Streckenabschnitte im Verkehrsnetz Wentorf dargestellt.

Bei der Schulwegbefragung wurden von 430 Schilern Hinweise auf defizitare Stellen im
Verkehrsnetz sowie bei der OPNV-Anbindung aufgezeigt. In der Tabelle 3.5 werden die 252
verwertbaren Hinweise mit mindestens flinffacher Nennung aufgelistet.

Gemeinde Wentorf bei Hamburg — Verkehrsentwicklungsplan, 1. Fortschreibung des VEP 1995



@ 3 Analyse des Verkehrsgeschehens Seite 20 @

Defizite / Anregungen aus Schulwegbefragung

Die Bushaltestelle sollte ndheran derSchule sein.

schlechter StraRenzustand Hohler Weg / An der Bergkoppel

Linie 8810 sollte auch nach 14 Uhr fahren, da Schulschluss teilweise um 16 Uhrist.
Die Busfahrplédne sollten an die Schulzeiten angepasst werden.

starkes Gedriangel an der Haltestelle "Am Petersilienberg"

kirzere Wartezeit am KP Reinbeker Weg / Petersilienberg flir FuRgdnger

14 Verkehrsberuhigung im Hohlen Weg, An der Bergkoppel

10 bessere Abstimmung von Bus und Bahn

8 schlechte Sicht am Knotenpunkt Am Petersilienberg / An der Bergkoppel
8 Ausbau des FuBweges / Radweges im Hohlen Weg, An der Bergkoppel

Tabelle 3.5: Defizite im StraRennetz gemal’ der Schulwegbefragung

3.2.5 Fulverkehrserhebung

Am 24.04.2008 wurde parallel zu der Erhebung im motorisierten Verkehr eine Erhebung der
FuRgangerquerungen am Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Petersilien-
berg zur mittdglichen Spitzenzeit (12.00 — 14.00 Uhr) des Schiilerverkehres durchgefihrt. Es
wurden die Querungen in allen vier Knotenpunktarmen im Viertelstundenintervall, die Anzahl
der an der Bushaltestelle im westlichen Wohltorfer Weg zusteigenden Fuf3gadnger sowie das
Verhalten der Ful3gadnger beobachtet. Die weitaus meisten Querungen finden im sldlichen
Arm des Reinbeker Weges mit 130 Personen/h statt. Im Arm der StraRe Am Petersilienberg
finden 51 Querungen/h, im Arm des Wohltorfer Weges 33 Querungen/h und im nérdlichen
Arm des Reinbeker Weges 13 Querungen/h statt. In der Spitzenstunde steigen
19 Personen/h an der Haltestelle im nordlichen Reinbeker Weg zur Buslinie zu. An der Hal-
testelle im Wohltorfer Weg wurden 45 Personen/h als Zusteiger erhoben. Beim Eintreffen der
Busse wurden vereinzelte Rotverstof3e durch querende Ful3ganger im Knotenpunktarm des
Wohltorfer Weges beobachtet. Im folgenden Bild 3.2 werden die Ergebnisse der Erhebung
grafisch dargestellt.

Bild 3.2: FuRverkehrserhebung
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4 MIV — Verkehrsberechnung

4.1 Allgemein

Die Gemeinde Wentorf liegt im direkten Einflussbereich des Oberzentrums Hamburg und
besitzt somit ein hohes Entwicklungspotential, woraus ein steigendes Verkehrsaufkommen
im Quell-, Ziel und Binnenverkehr resultiert. Im Stra3ennetz sind aufgrund der steigenden
Verkehrsstarken zunehmende Konflikte zwischen den Verkehrsarten und den Verkehrsteil-
nehmern zu erwarten.

Weitere Ursachen der steigenden Ziel-, Quell- und Binnenverkehrsstarke um insgesamt
14,0 % bis zum Jahr 2025 sind die Entwicklung des mit der Jahresfahrleistung verschnitte-
nen Motorisierungsgrades, sowie die Entwicklung der Einwohnerzahl und der Altersstruktur
entsprechend des Abschnittes 2.3. Da aus heutiger Sicht die Auswirkungen des gesteigerten
Umweltbewusstseins und der 6kologischen Steuerreform auf das Verkehrsverhalten der
Burger noch nicht abzuschatzen sind, wird in der Prognose des Verkehrsaufkommens von
einer auf dem Jahr 2008 basierenden Motorisierungsentwicklung ausgegangen.

4.2 Berechnungsgrundlagen

Innerhalb eines StralRennetzes bestehen im Allgemeinen zwischen zwei Punkten (den Quell-
und Zielbezirken) mehrere alternative Wege. Falls jeder Fahrer ein vollig freies Verkehrsnetz
zur Verflgung hatte, wirde er den kirzesten Weg wahlen, der von seinem Startpunkt (Quel-
le) zum gewitinschten Ziel fuhrt. Infolge von Verkehrsbelastungen kommt es zu Verkehrsbe-
eintrachtigungen auf diesen optimalen Wegen, sodass einige Fahrer langere Wege wéhlen,
die aber aufgrund geringerer Verkehrsbelastungen zeitliche Vorteile bringen.

Bevor das Verkehrsaufkommen auf ein Verkehrsnetz tibertragen werden kann, muss es in
einer rechnerverstandlichen Form verschliisselt werden. Hierfir werden fiir jeden Strecken-
abschnitt innerhalb eines Netzes die Streckenlédnge, die maximale Kapazitdt und die mogli-
che Fahrgeschwindigkeit festgelegt.

In einem weiteren Arbeitsschritt muss das derzeitige oder zukinftige Verkehrsaufkommen
jedes Verkehrsbezirkes und die Anzahl der Fahrten zwischen diesen Bezirken (Quelle, Ziel)
ermittelt werden (Verkehrsbeziehungsmatrix).

In einem letzten Arbeitsschritt wird fir jede Fahrt von der Quelle zum Ziel innerhalb des
StralRennetzes der zeitlich kirzeste Weg berechnet. Diese Berechnung, genannt Umlegung,
erfolgt in Abhangigkeit von den Wartezeiten an den Knotenpunkten, den Geschwindigkeiten
und der bereits vorhandenen Auslastungen der StralRen.

4.3 Analyse 2008

Eine Aufsummierung aller Uber einen Stral3enabschnitt durchgefihrten Fahrten ergibt die
Gesamtverkehrsstarke einer Straf3e im Gemeindegebiet. Grundlage hierfir bilden die Ver-
kehrserhebungen, wie sie in Kapitel 3 beschrieben sind. Die durchgeflihrte Kennzeichener-
fassung liefert alle wesentlichen Aussagen beziiglich des Durchgangsverkehrs. Zusétzlich ist
durch diese Zahlung der Quell- und Zielverkehr bezogen auf den Planungsraum bekannt.
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Die Aufteilung dieser Verkehre auf die Verkehrsbezirke ergibt sich aufgrund der Strukturda-
ten.

Zusatzlich zum Durchgangs-, Quell- und Zielverkehr muss noch der Binnenverkehr innerhalb
des Planungsraumes festgelegt werden. Dieser ergibt sich durch die vorgenannten vorlie-
genden Verkehrserhebungen und dem Verkehrsverhalten der Einwohner. Geman der Mobili-
tat in Deutschland (6) erzeugt jeder Einwohner etwa 3,5 Ortsveranderungen / Tag in der
Summe aus Quell- und Zielverkehr. In Abhangigkeit der Entfernung und des Widerstandes
des StralBennetzes findet fur jede Ortsverdnderung eine Verkehrsmittelwahl statt.

Die durchgefiihrten Berechnungen beziehen sich auf die Tagesverkehrsstarke des Jahres-
mittelwertes (DTV). Zur Kontrolle des Berechnungsergebnisses werden an den Zahlstellen
die berechneten Werte den gezahlten Werten gegenulbergestellt. Dabei muss bertlicksichtigt
werden, dass es sich sowohl bei den gezahlten als auch bei den berechneten Umlegungser-
gebnissen um die Verkehrsbelastungen eines bestimmten Tages, also um eine Momentauf-
nahme des Verkehrsgeschehens handelt. Die Belastungsschwankungen zwischen den rep-
rasentativen Erhebungstagen kénnen bis zu 10 % betragen und insbesondere bei vergleich-
sweise niedrigen Belastungen noch dariber liegen. Abweichungen in dieser GréRenordnung
spiegeln deshalb nicht die Ungenauigkeit berechneter Verkehrsstarken wieder.

Insgesamt gesehen finden in Wentorf an einem durchschnittichen Tag 40.000 Kfz-
Fahrten/24h statt. Der hohe Anteil des Quell- und Zielverkehres mit jeweils 38 % ergibt sich
zu einem groRRen Anteil aus dem Einwohnerverkehr (Berufsverkehr, Erledigungsverkehr).
Der Binnenverkehr ist mit 8 % relativ gering. Am Gesamtverkehr hat der Durchgangsverkehr
einen Anteil von 16 %.

Die Verteilung auf die Verkehrsarten ist in Tabelle 4.1 dargestellt.

Verkehrsanteil
Verkehr Planungsraum Wentorf

[Kfz/24h] [%6]
Binnenverkehr 3.400 8
Zielverkehr 15.100 38
Quellverkehr 15.000 38
Durchgangsverkehr 6.500 16
Gesamtverkehr 40.000 100

Tabelle 4.1: Anteil der Verkehrsarten

Eine Darstellung der Verkehrsbelastung im Analysejahr 2008 fiir das Gemeindegebiet Wen-
torf wird in der Anlage 3.1 abgebildet und fur die Streckenabschnitte in der folgenden Tabel-

le 4.2 zusammengefasst dargestellt.
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Streckenabschnitt Status Quo
2008
StralBenzug von bis [Kfz/24h]

Berliner LandstraRe Hamburger LandstralRe Zw ischen den Toren 5.700
Berliner LandstralRe Zw ischen den Toren Jagerstieg 4.500
Berliner LandstraRe Jagerstieg Schw arzenbeker Landstr. 4.900
Danziger Stral3e Wohltorfer Weg Friedrichsruher Weg 1.600
Hamburger Landstralle Gemeindegrenze HBppnerallee 14.400
Hamburger Landstral3e Hoppnerallee Siudring 15.600
Hamburger Landstralle Sidring Berliner LandstraRe 9.800
HauptstralRe Berliner Landstral3e Kien'sche Koppel 7.400
Jagerstieg Berliner LandstralRe Sidring 100

Ostring Wohltorfer Weg Berliner LandstralRe 8.500
Reinbeker Weg Kien'sche Koppel Wohltorfer Weg 7.600
Reinbeker Weg Wohltorfer Weg Gemeindegrenze 12.900
Schw arzenbeker Landstr. |Berliner LandstraRe Gemeindegrenze 12.100
Sidring Schw arzenbeker Landstr. |Jagerstieg 8.300
Sudring Jagerstieg Zw ischen den Toren 7.000
Sidring Zw ischen den Toren Hamburger Landstral3e 7.300
Wohltorfer Weg Reinbeker Weg Danziger Strale 7.500
Wohltorfer Weg Danziger StralRe Ostring 7.000
Wohltorfer Weg Ostring Gemeindegrenze 2.900

Tabelle 4.2: Streckenbelastung DTV [Kfz/24h], Status Quo 2008

4.4  Prognose 2025

Als Planungshorizont fir die kinftige Verkehrsentwicklung wird das Jahr 2025 der Untersu-
chung zugrunde gelegt. Fir die Ermittlung des Fahrtenaufkommens und der Fahrbeziehun-
gen im Prognosejahr 2025 werden auf der Basis der Analyse 2008 die folgenden Einflisse
bertcksichtigt:

e Anderung der Strukturdaten,
e Anderung der Altersstruktur,
e Anderung der Motorisierung,
e Anderung der Jahresfahrleistung,

e Anderung der Netzstruktur.

Die verkehrlich mafRgebenden Gebietsentwicklungen, die bis zum Jahr 2025 realisiert wer-
den kdnnten, umfassen maégliche Wohngebiete sowie Gewerbeentwicklung im Gemeindege-
biet. In der Tabelle 4.3 werden die Berechnungen der Gesamtverkehrsaufkommen der Pla-
nungsobjekte als Summe aus Quell- und Zielverkehr zusammengefasst dargestellt. Dabei
sind die Anteile der Verkehrsarten tiber den Tag betrachtet gleich grof3.
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Eingangsdaten
. Summe
Bl Brutto- |Anzahl Qer Emwolhner Anzahl der MIV-Wege alis Quells
3 bau- | Wohnein-| je Wohn- : pro .
abschnitt ) ; C Einwohner : und Ziel-
flache heiten einheit Einwohner |
verkehr
[ha] [WE] [E/WE] [E] [Weg/E] [Kfz/24h]
"Auf dem Langen Asper" 13,2 220 2,6 572 1,87 1.071
"OstlandstraRe” 55 40 2,6 104 1,87 195
Eachmarkte "Auf d Textildiscounter mit 500 m2 Verkaufsflache,
ac m;;;idef em Danisches Bettenlager mit 500 m2 Verkaufsflache, 560
Tierfuttermarkt mit 750 m2 Verkaufsflache.
Fachmarkte "Sudring" Verkaufsflache: 3 x 800 m2 1.242
zusatzlicher Gesamtverkehr: 3.068

Tabelle 4.3: zusatzliches Verkehrsaufkommen durch Gebietsentwicklung

Fur die Verkehrsentwicklung auf3erhalb des Planungsraumes mit ihrem Einfluss auf den
Durchgangsverkehr wird eine Trendprognose aufbauend auf dem Anstieg der Verkehrsstar-
ken auf den Bundes-, Landes- und Kreisstralen bis zum Jahr 2025 erstellt. Dabei werden
die Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung der Stral3enbauverwaltung aus den Jahren
1985 bis 2005 sowie die Ergebnisse der Zahlung vom 24. April 2008 als Prognosegrundlage
verwendet.

Diese Entwicklung der Verkehrsstarken auf den einzelnen Stral3enabschnitten ist in Bild 4.1
dargestellt. Der in der Verkehrsprognose 2025 beriicksichtigte Anstieg des Durchgangs-
verkehres ergibt sich als Mittelwert lber alle in der Trendprognose enthaltenen Quer-
schnitte mit 0,3 %.

Bild 4.1: Trendprognose der klassifizierten Stral3en in Wentorf
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Zur Prognostizierung der zukinftigen Quell-, Ziel- und Binnenverkehre, wird die in Abschnitt
2.3 dargestellte Strukturentwicklung zugrunde gelegt. Diese beriicksichtigt einerseits die
steigende Einwohneranzahl, die in Zukunft héhere Verflugbarkeit eines Pkw sowie die von
der gesamtwirtschaftlichen Lage und dem demographischen Wandel abh&angige Entwicklung
der Fahrleistung und der Wegehaufigkeiten, sodass fir die Gemeinde Wentorf ein Anstieg
von 14 % bei den Einwohnerverkehren zu erwarten ist.

Unter Berlcksichtigung der oben genannten strukturellen und verkehrlichen Veranderungen,
wurden die Strukturdaten der Bezirke entsprechend der Gebietsentwicklung erganzt.

Bezogen auf den Planungsraum Wentorf ergeben sich daraus fir die vier Verkehrsarten
(Durchgangs-, Quell-, Ziel- und Binnenverkehr) die in Tabelle 4.4 dargestellten Verkehrszu-
nahmen zwischen den Jahren 2008 und 2025.

Verkehrsanteil
Verkehrsanteil Analyse Prognose Differenz
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [%]
Binnenverkehr 3.400 3.900 500 14%
Zielverkehr 15.100 17.200 2.100 14%
Quellverkehr 15.000 17.100 2.100 14%
Durchgangsverkehr 6.500 6.500 0 0%
Gesamtverkehr 40.000 44.700 4.700 12%

Tabelle 4.4: Verkehrssteigerung im Planungsraum Wentorf

Durch die unterschiedlich stark ausgepragte Strukturentwicklung der Verkehrsbezirke sowie
die Bildung von Entwicklungsschwerpunkten im Gemeindegebiet Wentorf, tritt fir das Stra-
Bennetz eine ungleichmalige Zunahme der Verkehrsbelastungen ein. Die daraus resultie-
rende Verteilung der Verkehre auf das Straf3ennetz im Jahr 2025 ist in Anlage 3.2 dar-
gestellt. Das zugrunde liegende Stral3ennetz geht von einer gegeniiber dem Bestand von
2008 nicht wesentlich veranderten Situation aus, das heif3t als zuséatzliche Straf3en werden
lediglich Anliegerwege zur Anbindung der Neubaugebiete an das vorhandene Netz bertick-
sichtigt.

Dieser Zustand des StraBennetzes, der Einwohner- und Wirtschaftsstrukturen wird folgend
als ,Status Quo Prognose“ bezeichnet.
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Seite 26
Streckenabschnitt Status Quo | Status Quo Veranderung
2008 2025
StralRenzug von bis [Kfz/24h] [Kfz/24h] |[Kfz/24h] [%]
Berliner Landstrale Hamburger LandstralRe Zw ischen den Toren 5.700 6.300 +600 +10,5
Berliner Landstrale Zwischen den Toren Jagerstieg 4.500 5.300 +800 +17,8
Berliner Landstrale Jagerstieg Schw arzenbeker Landstr. 4,900 5.700 +800 +16,3
Danziger Stralle Wohltorfer Weg Friedrichsruher Weg 1.600 2.000 +400 +25,0
Hamburger LandstraRe Gemeindegrenze Hoppnerallee 14.400 15.900 +1.500 +10,4
Hamburger LandstraRe Hoppnerallee Sudring 15.600 17.100 +1.500 +9,6
Hamburger LandstraRe Sudring Berliner Landstral3e 9.800 10.700 +900 +9,2
HauptstraRe Berliner Landstral3e Kien'sche Koppel 7.400 7.500 +100 +1,4
Jagerstieg Berliner Landstral3e Sidring 100 100 0 0
Ostring Wohltorfer Weg Berliner Landstral3e 8.500 9.900 +1.400 +16,5
Reinbeker Weg Kien'sche Koppel Wohltorfer Weg 7.600 7.800 +200 +2,6
Reinbeker Weg Wohltorfer Weg Gemeindegrenze 12.900 13.700 +800 +6,2
Schw arzenbeker Landstr. |Berliner LandstralRe Gemeindegrenze 12.100 13.100 +1.000 +8,3
Sidring Schw arzenbeker Landstr. |Jagerstieg 8.300 9.100 +800 +9,6
Sidring Jagerstieg Zw ischen den Toren 7.000 7.700 +700 +10,0
Sidring Zw ischen den Toren Hamburger Landstral3e 7.300 8.000 +700 +9,6
Wohltorfer Weg Reinbeker Weg Danziger Stral3e 7.500 8.300 +800 +10,7
Wohltorfer Weg Danziger StralRe Ostring 7.000 7.800 +800 +11,4
Wohltorfer Weg Ostring Gemeindegrenze 2.900 3.100 +200 +6,9

Tabelle 4.5: Vergleich der Verkehrsstarken, Status Quo 2008 — Status Quo 2025

Ein Vergleich der prognostizierten Verkehre mit den im Analysejahr 2008 festgestellten zeigt,
dass im Fall eines gegeniiber 2008 weitgehend unveranderten StralRennetzes bis zum Jahr
2025 Verkehrszunahmen bis +25,0 % zu erwarten sind. Die unterschiedlich starken Zunah-
men auf den einzelnen StralBen ergeben sich aufgrund der geanderten Nutzungen und ge-
steigerten Einwohnerzahlen sowie der Gewerbeentwicklung innerhalb der verschiedenen

Verkehrsbezirke.

MaRnahmen die eine Anderung der Netzstruktur vorsehen, werden in der Planungsvariante
gesondert betrachtet und im Abschnitt 7 untersucht.
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5 Analyse der Defizite im Stral3ennetz

Die Defizite im vorhandenen Stralennetz der Gemeinde Wentorf werden anhand der Ergeb-
nisse der Verkehrserhebungen, der Schulwegbefragung sowie mehrerer Ortsbesichtigungen
deutlich. Mit der in den zukinftigen Jahren zu erwartenden Verkehrszunahme werden sich
die vorhandenen Defizite im StralRennetz verscharfen.

Berliner Landstral3e (B 207)

In der Berliner LandstralBe (B 207) betragt der Uberoértliche Durchgangsverkehr
ca. 1.300 Kfz/24h, wobei der Anteil in Richtung Westen mit ca. 950 Kfz/24h bzw. 73 % er-
heblich hoéher ist als der in Richtung Osten. Grund dafir ist die Gestaltung des Knotenpunk-
tes Berliner LandstraRe (B 207) / Ostring / Slidring, die eine Bevorrechtigung der Ost-West-
Relation aufweist. Ebenfalls liegt am Knotenpunkt Hamburger LandstraRe (B 207) / Stidring
eine Bevorrechtigung der Verkehrsbeziehung Hamburger LandstraBe (B 207) West — Ham-
burger LandstralRe (B 207) Ost vor. Das Entlastungspotential der gut ausgebauten Gewerbe-
straRe Sudring wird nicht ausgenutzt. Durch die Umwidmung der Bundestral3e B 207 auf den
Sudring und die begleitende Umgestaltung der genannten Knotenpunkte kann der gebiets-
fremde Durchgangsverkehr vollstandig aus der Berliner Landstral3e (B 207) auf das sudliche
Ringnetz verlagert werden.

Reinbeker Weqg / Wohltorfer Weqg / Am Petersilienberg

Die Signalsteuerung am Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Petersilienberg
beglnstigt trotz Uberortlicher Wegweisung Richtung Wohltorfer Weg die Geradeausbezie-
hung Richtung Zentrum durch mehr Freigabezeit. Die bestehende Tempo-30-Zone im sudli-
chen Reinbeker Weg ist erst spat erkennbar.

Am Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Petersilienberg finden Aufgrund der
N&he zu den Bildungseinrichtungen und der vorhandenen Haltestellen fir den OPNV beson-
ders in der morgendlichen und mittaglichen Spitzenverkehrszeit mit ca. 230 Ful3gangerque-
rungen/h relativ viele Querungen statt. Beim Eintreffen der Busse wurden vereinzelte Rot-
verstof3e durch querende FulRganger im Knotenpunktarm des Wohltorfer Weges beobachtet.

Von mehreren Schilern wird gemaf der Schulwegbefragung die Wartezeit an der Signalan-
lage des genannten Knotenpunktes als zu lang eingestuft, was die erwahnten Rotverstdl3e
bewirkt.

Es tritt nach Angaben der Schiler regelmafiig Gedréangel im Bereich der Bushaltestelle ,Am
Petersilienberg* auf, was fur einen zu kleinen Aufstellbereich fiir Nutzer des OPNV beson-
ders an der Haltestelle im Knotenpunkt Arm Wohltorfer Weg spricht.

Hohler Weq und An der Bergkoppel

Im Zuge der Schulwegbefragung wurde mehrfach der Fahrbahnzustand in den StralRen Hoh-
ler Weg und An der Bergkoppel als defizitdr genannt, der gerade fir den Radverkehr bei
auftretenden Schlagléchern in der Fahrbahn ein Problem darstellt.

Es bestehen im genannten StraRenzug ein einseitig angeordneter etwa 2 m breiter Gehweg
und kein separater Radweg, sodass die Radfahrer die Fahrbahn nutzen mussen. Auf der
Fahrbahn mit einer Breite von 5,0 m findet unregelmaRiges StralRenparken statt. Bei Schul-
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beginn sowie bei Schulschluss tberlagern sich die Radverkehre mit den Bringe- bzw. Abhol-
fahrten, sodass sowohl auf der Fahrbahn, als auch auf dem Gehweg zwischen verdrangten
Radfahrern und den FuRgangern Konflikte auftreten. Aufgrund des schmalen Straf3enraumes
ist die Anregung einen Radweg einzurichten nicht umsetzbar. Ebenso lasst der Stral3en-
qguerschnitt keine Anordnung von Bedarfsstreifen fir den Radverkehr zu. Als mdgliche Mal3-
nahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den nicht motorisierten Verkehr sind
die Einrichtung einer Fahrradstraf3e sowie die Anordnung eines Halteverbotes im besagten
StralRenzug denkbar.

Am Petersilienberg / An der Bergkoppel

Am Knotenpunkt besteht aufgrund von StralBenbaumen und Hecken auf privaten Grundst-
cken schlechte Sicht auf andere Verkehrsteilnehmer. Am problematischsten stellt sich die
Situation fur die Linkseinbieger aus der Strale An der Bergkoppel dar.

Abstimmung der OPNV Bedienung auf Schulzeiten und Anschlussverbindungen

Etwa die Halfte der nutzbaren Hinweise aus der Schulwegbefragung bezieht sich auf Defizite
im Offentlichen Personenverkehr, bei dem der Wunsch nach einer Haltestelle im direkten
Bereich des Gymnasiums die Hauptnennung darstellt.

Die bestehenden Anliegerstrallen sind aufgrund ihres Ausbaustandards (Fahrbahnbreite,
Kurvenradien) nicht in der Lage den Busverkehr aufzunehmen, sodass von einer Haltestelle
im direkten Bereich des Gymnasiums abzusehen ist.

Desweiteren wurde Defizite in der Abstimmung der Schulzeiten mit den Bedienzeiten der
Buslinien sowie der Abstimmung zwischen den Buslinien und den Bahnlinien genannt. Von
Schilern des Gymnasiums wurde verstarkt eine unzureichende Bedienung der Haltestelle
»+Am Petersilienberg“ nach 14 Uhr beméangelt.

OPNV-Liniennetz

Mit dem vorhandenen OPNV-Liniennetz werden die groRRten Teile des Gemeindegebietes als
ausreichend erschlossen angesehen. Ausnahmen stellen der Bergedorfer Weg, der westli-
che Abschnitt der StralBe Am Petersilienberg sowie die StraRe Auf dem Ralande dar, da sie
auRRerhalb der FuRwegzeit von 10 min liegen und somit nicht erschlossen sind (siehe Anla-
ge 5.1).

Die Haltestelle Fritz-Specht-Weg wird zeitweilig von beginnenden und endenden Zwischen-
fahrten der Linie 235 bedient (14.33 — 19.10 Uhr und 20.20 — 01.27 Uhr). Von Seiten der
Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein (HVV) wurde angeregt die Kehrfahrt Fritz-Specht-Weg
aufgrund des geringen Verkehrswertes und der durch haltende und parkende Pkw auftreten-
den Behinderungen einzustellen und eine Wendemadglichkeit durch Signalisierungsanforde-
rung am nahegelegenen Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Petersilienberg
zu schaffen.
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6 MalRnahmenvorschlage

6.1 Allgemein

In diesem Kapitel werden die Auswirkungen verschiedener verkehrsleitender Malinahmen in
der Gemeinde Wentorf geprift, die den genannten Vorschlagen und Defiziten Rechnung
tragten. Diese sollen dem erhéhten Verkehrsaufkommen und der Entwicklung im Gemeinde-
gebiet Sorge tragen. Angestrebt sind insbesondere eine Entlastung der Berliner Landstralle
(B 207) und eine damit verbundene Verlagerung von Verkehren auf den Sidring. Desweite-
ren ist eine Umgestaltung des Knotenpunktes Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Petersi-
lienberg zur Verbesserung der Situation fiir den Ubereckverkehr zwischen dem nordlichen
Reinbeker Weg und dem Wohltorfer Weg sowie fir den nicht motorisierten Verkehr vorgese-
hen.

Es werden ebenfalls MaRnahmen fiir die Verbesserung des Offentlichen Personennahver-
kehrs sowie des Ful3- und Radwegenetzes untersucht.

6.2 Motorisierter Verkehr

Die Bundesstraf3e B 207 verlauft von West nach Ost liber den StraRenzug Hamburger Land-
straRe (B 207) — Berliner Landstral’e (B 207) — Schwarzenbeker Landstral3e (B 207) durch
das Gemeindegebiet. Im Planfall 1 wird die Umwidmung der BundesstralRe B 207 von der
Berliner LandstraRe (B 207) auf den Sidring unter Bertcksichtigung von verkehrslenkenden
MafRnahmen untersucht. Hierbei werden im Einzelnen folgende MaRnahmen vorgesehen:

M 1: Anderung der Hauptstreckenfiihrung am Knotenpunkt Hamburger LandstraRe (B 207) /
Sidring mit Umbau entsprechend Variante 1 des LBV-SH,

M 2: Abhangen des 6stlichen Endes der Berliner Landstral3e (B 207) vom Knotenpunkt Be-
rliner Landstral3e (B 207) / Ostring / Schwarzenbeker Landstral3e (B 207),

M 3: Umgestaltung des Verkehrsraumes in der Berliner Landstraf3e (B 207),

M 4. Ersatz der ErschlieBungsfunktion tber Verbindung des Jagerstiegs zur Berliner Land-
stralRe (B 207),

M 5: Abhangen des Alten Frachtweges am westlichen Ende,

M 6: Umgestaltung des Knotenpunktes Reinbeker Weg (L 222) / Wohltorfer Weg (L 222) /
Am Petersilienberg zum Kreisverkehrsplatz,

M 7: Umgestaltung des Knotenpunktes Berliner LandstralRe (B 207) / Am Grothensahl.

MaRnahme 1

Die HauptstraBenfiihrung am Knotenpunkt Hamburger LandstraBe (B 207) / Siidring liegt im
Planfall zwischen der westlichen Hamburger LandstraRe (B 207) und dem Sudring vor. Der
Knotenpunktarm der norddstlichen Hamburger LandstraBe (B 207) wird abgekropft und
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senkrecht auf die genannte HauptstralRenfiihrung gebracht. Das folgende Bild 6.1 stellt die
Mafnahme 1 entsprechend der Variante 1 des LBV-SH skizzenhaft dar.

Bild 6.1: MaRnahme 1, Hamburger Landstral3e (B 207) / Stdring
MaRnahme 2

Die durchgefiihrten Verkehrserhebungen haben gezeigt, dass der Durchgangsverkehr aus
Bereichen ostlich des Gemeindegebietes in Richtung Westen zu etwa 70 % durch die Berli-
ner Landstral3e (B 207) fahrt. Eine vollstandige Verlagerung des Durchgangsverkehres auf
den Sudring ist bei einer Kreuzungssituation nicht zu erreichen. Durch das Abhangen der
Berliner LandstrafBe (B 207) kann die Beziehung Ostring — Suidring bevorrechtigt und somit
gleichzeitig der Widerstand der Ringumfahrung im Zuge der Landesstral3e L 222 vermindert
werden. Bild 6.2 stellt die Malinahme 2 skizzenhaft dar.

Bild 6.2: Malinahmen 2 - 4, Berliner Landstraf3e (B 207) / Ostring / Sudring
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MafRnahme 3

Wird die Berliner LandstraBe (B 207) gemalR der MaRnahme 2 am 0stlichen Ende abge-
hangt, findet hier kein Durchgangsverkehr mehr statt. Aufgrund der nur einseitigen Anbin-
dung hat die Stral3e den Charakter einer Anliegerstral3e in Form einer Sackgasse. Die vor-
handene Fahrbahn mit einer Breite von ca. 8,0 m bis ca. 16,0 m am 06stlichen Ende ist nicht
mehr notwendig, sodass eine Umgestaltung des Strallenraumes sinnvoll wird. Durch die
Anordnung von StraBenbaumen sowie wechselseitigen Parkstreifen lasst sich der Abschnitt
der Berliner Landstral3e (B 207) gestalterisch aufwerten, so dass er seiner neuen Funktion
gemall RASt 06 (8) entspricht. Eine beispielhafte Querschnittsgestaltung mit einer Fahr-
bahnbreite von 5,0 m wird im folgenden Bild 6.3 dargestellit.

Bild 6.3: StraRenquerschnitt
MaRnahme 4

Eine ausreichende ErschlieRung der Wohngebiete im nordlich und sidlich der Berliner Land-
straRe (B 207) muss auch nach dem Abhangen der Berliner LandstraBe (B 207) gesichert
sein. Hierzu wird der momentan als Fuf3- und Radweg genutzte Stich zum Jagerstieg fir den
motorisierten Verkehr geoffnet. Bild 6.2 stellt ebenfalls diese MaRhahme 4 dar.

MaRnahme 5

Damit sich die Verkehre der in der Mal3hahme 4 genannten ErschlielBung nicht auf den Alten
Frachtweg, sondern wie geplant auf den Jagerstieg verlagern, wird der Alte Frachtweg am
westlichen Ende abgehangt (siehe Bild 6.2).

MaRnahme 6

Die MalRBhahme 6 sieht die Umgestaltung des Knotenpunktes Reinbeker Weg (L 222) / Wohl-
torfer Weg (L 222) / Am Petersilienberg zu einem Kreisverkehrsplatz vor. Das folgende Bild
6.4 stellt einen Kreisverkehrsplatz mit einem Auf3endurchmesser von 40 m, was gemaf
RASt 06 (8) der oberen Einsatzgrenze fur kleine Kreisverkehrsplatze entspricht und paralle-
lem Grinstreifen und Geh- und Radweg schematisch dar.
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Bild 6.4: MalRnahme, Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Petersilienberg

MaRnahme 7

Durch die Mainahmen 1 bis 5 wird die Verkehrsstarke im Zuge der Berliner LandstralRe
(B 207) und somit am Knotenpunkt Berliner Landstraf3e (B 207) / Am Grothensahl wesentlich
geringer werden. Der bereits jetzt Uberdimensionierte Knotenpunkt soll anhand einer Leis-
tungsfahigkeitsbetrachtung auf Rickbaumdglichkeiten untersucht werden. Bei einem even-
tuellen Rickbau handelt es sich eine an die Verkehrsstarken angepasste MalRnahme, die
keine Wirkung auf den Verkehrsfluss hat und somit zu keiner Verkehrsverlagerung fihrt.

6.3 Offentlicher Personenverkehr

Ausgehend von den ermittelten Defiziten im bestehenden OPNV-Liniennetz, den Entwick-
lungen von neuen Wohngebieten sowie Anderungen im StraBennetz entsprechend der im
Abschnitt 6.2 genannten Malinahmen fiir den motorisierten Individualverkehr werden eben-
falls MaRnahmen fiir eine gednderte Linienfiihrung im OPNV erarbeitet. Ziel ist eine flachen-
deckende ErschlieBung aller Wohngebiete mit einer maximalen FuRBwegzeit von 10 Minuten
bzw. einer maximalen Entfernung von 600 m zur nachstgelegenen Haltestelle.

Die Buslinie 235 der VHH wird wahrend der Hauptverkehrszeit im 10-Minuten-Takt bedient.
Sie verlauft aus Richtung Reinbek kommend durch die HaupterschlieRungsstral3en der zent-
ralen Wohngebiete und weiter Richtung Bergedorf.
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Die Buslinie 8810 der Autokraft wird wahrend der Hauptverkehrszeit im 20-Minutentakt be-
dient. Die Linie folgt in Ost-West-Richtung dem Verlauf der Bundestrale B 207. Fir den
Schiulerverkehr fahrt die Linie 8810 vereinzelt (ber den Ostring, Wohltorfer Weg, Reinbeker
Weg und die Hauptstral3e.

Mit dem vorhandenen OPNV-Liniennetz werden die groRRten Teile des Gemeindegebietes als
ausreichend erschlossen angesehen. Ausnahmen stellen der Bergedorfer Weg, der westli-
che Abschnitt der StralBe Am Petersilienberg sowie die StralRe Auf dem Ralande dar, da sie
aulRerhalb der FulBwegzeit von 10 min liegen und somit als nicht erschlossen gelten (siehe
Anlage 5.1).

In der Anlage 5.2 wird das OPVN-Liniennetz fiir den Planfall 2025 abgebildet. Durch das
Abhangen der Berliner Landstraf3e (B 207) (B 207) am 06stlichen Ende ist die jetzige Linien-
fihrung der Buslinie 8810 nicht mehr moglich. Die Uberregionale Buslinie 8810 wiirde daher
zukilnftig dem Verlauf des Sidringes folgen. Die Haltestellen ,Moorkoppel“ und ,Am Gro-
thensahl* im Zuge der Berliner Landstraf3e (B 207) wirden von der Linie 8810 nicht mehr
bedient. Um eine ausreichende ErschlieRung durch den OPNV zu gewahrleisten, ist die Ein-
richtung einer Haltestelle im Zuge des Sudrings fur die Linie 8810 in Hohe des Jagerstieges
notwendig. Auf diese Weise kann ebenfalls die OPNV-ErschlieRung der StraBe Auf dem Ra-
lande und des Gewerbegebietes erreicht werden.

Die Haltestelle Fritz-Specht-Weg wird zeitweilig von beginnenden und endenden Zwischen-
fahrten der Linie 235 bedient (14.33 — 19.10 Uhr und 20.20 — 01.27 Uhr). Von Seiten der
Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein (HVV) wurde angeregt die Kehrfahrt Fritz-Specht-Weg
aufgrund des geringen Verkehrswertes und der durch haltende und parkende Pkw auftreten-
den Behinderungen einzustellen und eine Wendemdglichkeit durch Signalisierungsanforde-
rung am nahegelegenen Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Petersilienberg
zu schaffen. Die Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes stellt hier fir die Buslinie 235 eine
Wendemdglichkeit ohne notwendige Signalisierung dar.

Im Bereich der Bushaltestelle ,Am Petersilienberg” kann durch die Erweiterung des Aufstell-
bereiches fiir OPNV-Nutzer auf sudlicher Seite des Wohltorfer Weges der Konflikt mit dem
Rad- und FulRgangerverkehr vermieden werden.

Da die gesamten Buslinien eines OPNV-Netzes an Umsteigeschwerpunkten koordiniert wer-
den, kann auf einzelne Schiiler oder Betriebe keine Anpassung erfolgen. Einfach ist die An-
passung der Schulzeiten auf die OPNV-Fahrten.

6.4 Rad- und FulRverkehr

Ausgehend von den in der Schilerbefragung genannten Defiziten fir Rad- und Ful3verkehr
im StralRennetz sowie durch die Schulwegbefragung wird das FuR- und Radwegenetz, in-
sbesondere die Schulwege und die separat gefilhrten Wege des VEP 1995 und des Wege-
plans / Fachplans zum Flachennutzungsplan 1999, auf Umsetzung und Fortschreibungsbe-
darf geprift. Es werden Empfehlungen zur Verbesserung der Sicherheit und Qualitat fir den
nicht motorisierten Individualverkehr gemacht.
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Im Wesentlichen sind die bisherigen Planungsziele im Rad- und FuBBverkehr bereits umge-
setzt worden. Ausgehend von den durchgefihrten Erhebungen im Zuge der
1. Fortschreibung des VEP 1995 wurden weitere MalRBhahmenvorschlage zur Steigerung der
Verkehrssicherheit und der Verkehrsqualitat erarbeitet.

Die Umgestaltung des Knotenpunktes Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Petersilienberg
als Kreisverkehrsplatz bietet flir den besonders hohen Schiilerverkehr sowohl Vor- als auch
Nachteile, die abzuwagen sind. Zum einen liegen bei einem Kreisverkehrsplatz aufgrund der
Mittelinseln in allen Knotenpunktarmen kurze Querungswege vor, bei denen jeweils nur eine
Fahrtrichtung zu beachten ist. Die Wartezeit fir den nicht motorisieren Verkehr verkirzt sich
auf wenige Sekunden, so dass die Wahrscheinlichkeit einer selbstgefahrdenden Querung mit
Rotverstol3, wie sie momentan beim bestehenden signalisierten Knotenpunkt gelegentlich
vorkommt, verringert wird. Dem Ful3- und Radverkehr ist durch Ful3gangeriiberwege Vorrang
gegeniber dem motorisierten Verkehr einzurdaumen. Der Nachteil bei der Umgestaltung zu
einem Kreisverkehrsplatz besteht in der nicht durch Signalgeber gesicherten Querung der
FuRganger. Die Verkehrssicherheitsforschung weist jedoch auch fiir Kreisverkehre einen
Sicherheitsgewinn fir FuBganger und Radfahrer aus. Eine Entwurfsskizze wird im Bild 6.4
grafisch dargestellt.

Eine verbesserte Darstellung der Bedeutung fir den Radverkehr in den StralRen Hohler Weg
und An der Bergkoppel kann durch die Einrichtung einer Fahrradstral3e im genannten Stra-
Benzug zwischen Weidmannsgrund und Am Petersilienberg erreicht werden. Eine bevor-
rechtigte Nutzung der Fahrbahn vom Radverkehr gegentiber dem motorisierten Verkehr fuhrt
Zu einer erhdhten gegenseitigen Ricksichtnahme und zu einer Reduzierung der gefahrenen
Geschwindigkeiten. Die Einsatzgrenze der Fahrradstral3e liegt bei 300 Kfz/h, die Anteile des
Radverkehres und des motorisierten Verkehres sind annahernd gleich gro3. Es muss eine
Erkennbarkeit der FahrradstralBe durch Beschilderung, Markierung und ggf. Teilaufpflaste-
rungen in den untergeordneten Zufahrten gewahrleistet werden, so dass sich auch Orts-
fremden die Verkehrsregelung sofort erschlie3t. Alle 60 m sowie in den Knotenpunkt sind
auRerdem Piktogramme ,Fahrrad” in der Mitte der Fahrbahn zu markieren.

Durch eine Deckenerneuerung im Zuge der Stralen Hohler Weg und An der Bergkoppel
sollte die Sicherheit des Radverkehrs in direkter Ndhe zum Gymnasium Wentorf gesteigert
werden.
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7 MIV — Variantenuntersuchung

7.1 Allgemein

In diesem Kapitel werden die Auswirkungen verschiedener verkehrsleitender Mafinahmen,
wie die Umgestaltung von Knotenpunkten, die Wirkung von Stralensperrungen sowie die
Einrichtung von neuen StralRenverbindungen auf den motorisierten Individualverkehr unter-
sucht, welche aus den Defiziten sowie aus Vorgesprachen mit Vertretern der Gemeinde
Wentorf entwickelt wurden.

Zur Findung von Losungsanséatzen zur Lenkung des motorisierten Individualverkehres wer-
den Anderungen im StraRBennetz vollzogen. Diese haben die allgemein giiltigen Oberziele
der Verkehrsplanung unter dem Aspekt der Gleichwertigkeit der Lebensbedingungen als
Grundlage. Dementsprechend sollten bei der MaRnahmenuntersuchung folgende Punkte
Beachtung finden:

eine Verlagerung von gebietsfremden Verkehren auf leistungsfahige Hauptachsen,

eine Erhéhung der Verkehrssicherheit,

eine Reduzierung der Larm- und Abgasbelastungen,

eine Verbesserung der Wohnumfeldqualitat und der Stralenraumgestaltung.

Als MalRnahmen stehen verschiedene verkehrssteuernde Mechanismen zur Verfligung.
Hierzu zahlen neben einer direkten, zielorientierten Wegefiihrung unterstiitzende MafRnah-
men, wie die Einrichtung von Tempo-30-Zonen, die Ausweisung von Einbahnstral3en oder
die Unterbrechung eines gesamten StraRenzuges flr den motorisierten Individualverkehr.
Neben diesen einschrankenden und hindernden Maflinahmen stehen zusatzlich positiv wir-
kende Elemente die den Verkehrsfluss beglinstigen zur Verfiigung. Alle diese MalRhahmen
wirken sich auf einzelne Verkehrsbezirke sowohl positiv als auch negativ aus, da unter-
schiedlichste Ergebnisse erzielt werden. Daher ist es notwendig eine zielgerichtete Abwa-
gung zwischen Nutzen und Beeintrachtigung zu fihren.

Der sogenannte Planfall, der die Verkehrsbelastung flir das Prognosejahr 2025 einschliel3-
lich der MaRnahmen aus Abschnitt 6.2 beschreibt, wird der Status Quo Prognose 2025 ge-
genubergestellt. Eine Beurteilung der Auswirkungen durch die MalRnahmen erfolgt anhand
einer Differenzbetrachtung.

Im Hinblick auf die angestrebte Verlagerung von Verkehren aus der Berliner Landstral3e
(B 207) auf den Sidring werden die Auswirkungen genannten MaRnahmen untersucht und
der Status Quo Prognose 2025 gegentbergestellt.

7.2 Auswirkung

Die MaBRnahmen des Planfalls fihren zu der angestrebten Abnahme des Verkehres in der
Berliner Landstraf3e (B 207) um 1.800 Kfz/24h im westlichen bis 5.700 Kfz/24h im &stlichen
Abschnitt. Im Abschnitt der Hamburger Landstral3e (B 207) zwischen Sidring und Berliner
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Landstrale (B 207) erfolgt ebenfalls eine Abnahme der Verkehrsstarke um 1.400 Kfz/24h. Im
Zuge des Sudrings finden Verkehrszunahmen von 2.000 Kfz/24h bis 3.500 Kfz/24h statt. Die
Anbindung des Jagerstieges an die Berliner Landstrafl3e (B 207) fuhrt zu einer Verkehrsbe-
lastung von 1.400 Kfz/24h im Jéagerstieg. Im restlichen Hauptstreckennetz treten lediglich
geringfuigige Anderungen in den Verkehrsbelastungen auf. Die folgende Tabelle 7.1 fasst die
Belastungen sowie die Differenzen fiur die Streckenabschnitte zusammen. In Anlage 3.2 bis

3.4 werden die Belastungen (DTV) grafisch abgebildet.

. Status Quo
Streckenabschnitt 2025 Planfall Veranderung

StraBenzug von bis [Kfz/24h] [Kfz/24h] | [Kfz/24h] [%]
Berliner Landstrale Hamburger Landstral3e Zw ischen den Toren 6.300 4.300
Berliner Landstral3e Zw ischen den Toren Jagerstieg 5.300 1.400
Berliner Landstrale Jagerstieg Schw arzenbeker Landstr. 5.700 0
Danziger Stral3e Wohltorfer Weg Friedrichsruher Weg 2.000 3.000 +1.000 +50,0
Hamburger Landstral3e Gemeindegrenze Hoppnerallee 15.900 15.900 0 0
Hamburger LandstralRe Hoppnerallee Sudring 17.100 17.200 +100 +0,6
Hamburger Landstral3e Sudring Berliner Landstra3e 10.700 9.400
Hauptstralle Berliner Landstral3e Kien'sche Koppel 7.500 8.000 +500 +6,7
Jagerstieg Berliner Landstrae Sidring 100 1.400 +1.300 +1.300,0
Ostring Wohltorfer Weg Berliner Landstral3e 9.900 9.100
Reinbeker Weg Kien'sche Koppel Wohltorfer Weg 7.800 8.300 +500 +6,4
Reinbeker Weg Wohltorfer Weg Gemeindegrenze 13.700 14.000 +300 +2,2
Schw arzenbeker Landstr. |Berliner Landstraf3e Gemeindegrenze 13.100 13.100 0 0
Sudring Schw arzenbeker Landstr. |Jagerstieg 9.100 12.700 +3.600 +39,6
Sidring Jagerstieg Zw ischen den Toren 7.700 10.200 +2.500 +32,5
Sidring Zw ischen den Toren Hamburger Landstrale 8.000 10.100 +2.100 +26,3
Wohltorfer Weg Reinbeker Weg Danziger StralRe 8.300 8.500 +200 +2,4
Wohltorfer Weg Danziger Strale Ostring 7.800 7.500
Wohltorfer Weg Ostring Gemeindegrenze 3.100 3.100 0 0

Tabelle 7.1: Vergleich der Verkehrsstarken, Status Quo 2025 — Planfall 2025

7.3 Leistungsfahigkeit

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgt nach dem Handbuch zur
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen aus dem Jahr 2001/2005 (9).

Die zur Berechnung der Leistungsfahigkeit maf3gebliche stiindliche Verkehrsstarke (MSV,,)
bezieht sich auf die 30. Stunde einer nach Stundenwerten absteigend sortierten Dauerlinie
der 8.760 Stunden eines Jahres. Hiervon wird die 30. hochste Stunde ausgewahlt. Dies be-
deutet, dass in 29 Stunden des Jahres planmaRig eine hdhere Verkehrsstarke auftritt, wah-
rend in 8.729 Stunden geringere Verkehre vorliegen.

Entsprechend des Handbuchs erfolgt eine Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs (QSV). Diese werden mit den Buchstaben A bis F bezeichnet. Die
Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mitt-
leren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer. Die folgende Darstellung beschreibt die den QSV
zugeordnete Verkehrsqualitat.

A: sehr gute Verkehrsbedingungen, nahezu keine Wartezeiten, kein Stau,

B: gute Verkehrsbedingungen, hinnehmbare Wartezeiten, kein Stau,

C: befriedigende Verkehrsbedingungen, Wartezeiten sind spurbar, geringer Stau,
D

Auslastung des Knotenpunktes, deutliche Wartezeiten, nennenswerter Stau,

Gemeinde Wentorf bei Hamburg — Verkehrsentwicklungsplan, 1. Fortschreibung des VEP 1995



@ 7 MIV — Variantenuntersuchung Seite 37

E: Verkehr kann gerade noch abgewickelt werden, deutlicher Stau,

F: unzureichende Verkehrsbedingungen, Abbau des Staus nach Spitzenstunde.

Qsv ~ zulassige mittlere Wartezeit w [s]
ohne Lichtsignalanlage mit Lichtsignalanlage

A <10 <20
B <20 <3

C <30 <50
D <45 <70
E > 45 <100
F - >100

Tabelle 7.2: Zuordnung der Verkehrsanlage zur QSV

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwéachsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. Dies ist zumeist der Linksabbieger oder Link-
seinbieger, der zunachst die anderen Verkehrsstréme passieren lassen muss. Aufgrund der
so zwingend geringsten Kapazitat und der damit verbundenen hohen mittleren Wartezeit
bestimmt diese die Qualitatsstufe des gesamten Knotenpunktes.

In der hier durchgefiihrten Berechnung der Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte wird die
Qualitatsstufe D mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage
und von < 70 s bei Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage als héchstens zuléassige Verkehrs-
qualitat angestrebt. Die Qualitatsstufen E und F sind hier ein Indikator fiir eine nicht vorhan-
dene Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes.

Es wurde zum einen die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt Reinbeker Weg (L 222) / Wohl-
torfer Weg (L 222) / Am Petersilienberg im Nullfall 2025, also mit bestehender Lichtsignalan-
lage sowie im Planfall 2025 mit Umgestaltung zum Kreisverkehrsplatz Uberpruift.

Es wurde weiterhin untersucht, ob im Planfall 2025 mit erhéhtem Verkehrsaufkommen im
Zuge des Sidrings eine ausreichende Leistungsfahigkeit an den vorfahrtgeregelten Knoten-
punkten Sidring / Zwischen den Toren und Sudring / Jagerstieg vorhanden ist und ob die
Umgestaltung des Knotenpunktes B 207 / Ostring als Einmiindung eine ausreichenden Leis-
tungsfahigkeit besitzt.

Im Zuge der Leistungsfahigkeitsberechnung wurde auRerdem Uberprift wie weit der bereits
jetzt Uberdimensionierte Knotenpunkt Berliner Landstralle (B 207) / Am Grothensahl bei der
prognostizierten Verkehrsbelastung aus dem Planfall 2025 zuriickgebaut werden kann.
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Die folgende Tabelle 7.2 zeigt die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen.

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
groRte hochste
mittl. Auslast- | max. Stau
relevanter Wartezeit ung lange QsVv
Nr. |Planfall Bezeichnung Knotenstrom [s] [%] [Kfz] [-]
Reinbeker Weg / MSV Nullfall 2025, Rechtseinbieger
Wohltorfer Weg / Am LSA aus dem
Kp 3 |Petersilienberg Wohltorfer Weg 49,0 87 15 C
Reinbeker Weg / Mischstrom
Wohltorfer Weg / Am I\K/Irse?g\l;lfkngﬁlrl 2025, Reinbeker Weg
KP 3 |Petersilienberg Nord 11,0 72 7 B
Sudring / Zwischen  [MSV Nullfall 2025, |Lnkseinbieger aus
den Toren vorfahrtgeregelt Stichstraite
KP 4 gereg Stidring 17,1 22 1 B
Sudring / Zwischen MSYV Planfall 2025, L|qkselnb|eger aus
den Toren vorfahrtgeregelt Stichstraite
KP 4 gereg Siidring 29,3 29 1 C
B 207 / Sudring / MSV Nullfall 2025, |Geradeausstrom
KE 5 |Ostring Kreuzung aus Ostring 38,5 70 9 C
. MSYV Planfall 2025, |Linksabbieger in
KE 5 |B 207/ Ostring Einmiindung den Sidring 34,8 81 15 B
Siidring / Jagerstie MSV Nullfall 2025, |Geradeausstrom
9 9 9 vorfahrtgeregelt Sidring Ost 12,8 25 0 B
Siidring / Jagerstie MSV Planfall 2025, |Linkseinbieger aus
97749 9 |vorfahrtgeregelt Jagerstieg 34,6 44 2 D
Berliner LandstraBe / |MSV Nullfall 2025, |Linkseinbieger aus
Am Grothensahl vorfahrtgeregelt Am Grothensahl 16,3 M 1 B
MSV Planfall 2025, Linkseinbieger aus
Berliner LandstraBe / |vorfahrtgeregelt mit Zwischen dgn
Am Grothensahl Ruckbau aller Toren
Abbiegestreifen 10,5 31 1 B

Bild 7.1: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten

Der Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Petersilienberg weist im Null-
fall 2025 mit bestehender Lichtsignalanlage eine befriedigende Leistungsfahigkeit mit der
Quialitatsstufe ,C" und im Planfall 2025 mit Ausbau zum Kreisverkehrsplatz die Qualitatsstufe
,B" des Verkehrsablaufes auf.

Es wurden gute bis ausreichende Leistungsfahigkeiten an den betrachteten Knotenpunkten
im Zuge des Sudrings ermittelt, so dass bei Eintreten der Verkehrsstarken aus dem Plan-
fall 2025 keine weitere Signalisierung der Knotenpunkte erfolgen muss. Die im Planfall 2025
vorgesehene MalRnahme am Knotenpunkt B 207 / Stidring mit Abhéangen des Berliner Land-
straBe fuhrt zu einer leistungsfahigen Einmindung mit guter Qualitatsstufe ,B“ des Ver-
kehrsablaufes.

Der Knotenpunkt Berliner Landstral3e (B 207) / Am Grothensahl ist im Planfall 2025 auch mit
Ruckbau sdmtlicher Abbiegestreifen gut leistungsféhig. In allen Knotenpunktarmen ist daher
eine Reduzierung auf Mischfahrstreifen mdglich. Aufgrund der wesentlich geringeren Que-
rungswege fir den FulR- und Radverkehr kann ggf. auf die bestehenden Ful3gadngersignalan-
lagen verzichtet werden.
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7.4 Bewertung

Das Ziel der Verkehrsverlagerung von der Berliner Landstra3e (B 207) auf den Sidring wird
durch die Umwidmung der BundesstralBe B 207 und die begleitenden verkehrlichen MalR3-
nahmen erreicht. Am Knotenpunkt Berliner LandstralRe (B 207) / Ostring / Sudring tritt eine
Vereinfachung der Verkehrsstréme ein. Durch geringere Sperrzeiten kann eine Verbesse-
rung der LSA- Steuerung erreicht werden.

Die Verkehrsstarken im Jagerstieg kbnnen vom bestehenden StralBenquerschnitt aufge-
nommen werden.

Durch den Kreisverkehrsplatz am Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Peter-
silienberg kann keine Verlagerung von gebietsfremden Durchgangsverkehren zwischen
Reinbek und der Hamburger Landstral3e (B 207) bewirkt werden, da der Zeitbedarf fir die
Alternativroute Ostring - Studring um etwa 3 Minuten hoher liegt. Hier werden weitere negati-
ve Malinahmen im Zuge des sidlichen Reinbeker Weges und der Hauptstral3e erforderlich,
um diese zeitliche Diskrepanz aufzuwiegen. Gebietsfremder Durchgangsverkehr zwischen
Reinbek und Schwarzenbeker Landstraf3e (B 207) verlauft bereits fast vollstandig tber den
Ostring und den Wohltorfer Weg. Der Kreisverkehr kann daher zunéchst nur eine psycholo-
gische Wirkung Gbernehmen, da durch das Entfallen des Linksabbiegersignals keine Zeitver-
luste mehr wahrgenommen werden.

Sowohl der StraRenquerschnitt als auch die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte im Zuge des
Sudrings sind in der Lage das im Planfall 2025 auftretende erhéhte Verkehrsaufkommen
aufzunehmen.

Der Rickbau des Uberdimensionierten Knotenpunktes Berliner Landstral3e (B 207) / Am
Grothensahl mit Mischfahrstreifen in allen Knotenpunktarmen stellt eine Anpassung an die
bestehenden sowie zukilnftigen Verkehrsstarken dar.
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8 Einstufung des StralRennetzes

8.1 Allgemein

Bei der Einstufung des StralRennetzes erfolgt eine Kategorisierung der Stral3enabschnitte
gemalf der Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung RIN (10).

Innerhalb bebauter Gebiete entsprechen die Streckenabschnitte denen im Bild 8.1 markier-
ten Kategorisierungen H lll, H VI, ES VI bzw. ES V mit kleinrAumiger bis regionaler Verbin-
dungsfunktionsstufe.

——
[T
-,

Verbinc
funkctios

kel

grolirau

lbsinrauy

Bild 8.1: Kategorisierung des StralRennetzes

Die Kategorie HS (angeb. Hauptverkehrsstraf3e) wird durch folgende Merkmale beschrieben:
e angebaute Stral3e innerhalb bebauter Gebiete,
« innerdrtliches Hauptverkehrsstraf3ennetz,
« in der Regel mit Linien des 6ffentlichen Nahverkehrs,
e zwischengemeindliche Verbindung,
* Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage oder Kreisverkehr,
* Hoéchstgeschwindigkeit 50 km/h,

« Vorzugsweise gesonderte Radverkehrsanlagen.

Die Kategorie ES (ErschlieBungsstraRe) wird durch folgende Merkmale beschrieben:
e angebaute StralRe innerhalb bebauter Gebiete,
« flachenhafte ErschlieBung der Ortsteile,
e unmittelbare ErschlieBung der bebauten Grundstiicke,
» Aufenthaltsfunktion,
* Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage,
* Hoéchstgeschwindigkeit 30 km/h,

« Tragen wesentlicher Teile des Radverkehrs.
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Im folgendem werden die in Wentorf auftretenden StraRentypen, die sich Uber die Nutzer-
gruppen (Durchgangsverkehr, Offentlicher Nahverkehr, Verbindungsfunktion, Verteilungs-
funktion, ErschlieBungsfunktion), die Verkehrsstarke und die Streckenlange definieren, ge-
maf der Beispieldarstellung der RASt 06 (8) dargestellt und erlautert.

i “
/

|
L >

b 1.

\
-

N
, -
E
Typische Entwurfssituation StraBenkategorie

Wohnweg ESV

WohnstraBe ESV

SammelstraBe ES IV

QuartiersstraBe ESIV,HS IV

Doérfliche HauptstraBe HS IV, ES IV

Ortliche EinfahrtsstraBe HS lll, HS IV

Ortliche GeschiftsstraBe HS IV, ES IV

_HauptgeschaftsstraBe HS IV ES IV

GewerbestraBe ESIVESV, (HS V)

IndustriestraBe ESIV.ES V. (HS IV

VerbindungsstraBBe HS I, HS IV

Anbaufreie StraBe VS I, VS llI

Bild 8.2: StraRentypen nach RASt 06
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VerbindungsstraBe: HS |l > HauptverkehrsstralRe

verkehrswichtige Ortsteilverbindungsstralie
mit deutlichem Durchgangsverkehrsanteil,

gemischte Bebauungsform mit mittlerer bis
geringer Dichte,

Wohnen und gewerbliche Nutzung,

vom Stadt-, Ortsrand nach innen wech-
selnde Abschnitte mit unterschiedlicher,
stadtebaulicher Charakteristik,

Lange 500 m bis tber 1.000 m,

Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis Uber 2.600
Kfz/h mit vorherrschender Verbindungs-
funktion,

besondere Nutzungsanspriiche: Radver-
kehr, OPNV.

Bild 8.3: Hauptverkehrsstralie

Ortliche EinfahrtsstraRe: HS IV - HaupterschlieBungsstraRe

dient der Vermittlung des Verkehres zwi-
schen HauptverkehrsstraRe und Erschlie-
Bungsstralie,

geschlossene bzw. halboffene Bauweise,

gemischte Nutzung, Gewerbe, Wohnen,
kaum Geschaftsbesatz,

grofl3es Spektrum an StralRenraumbreiten,
Abschnittslangen von 200 m bis 800 m,
Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 1.800 Kfz/h,

in der Regel Linienbusverkehr.

Bild 8.4: Haupterschliel3ungsstralRe

Gemeinde Wentorf bei Hamburg — Verkehrsentwicklungsplan, 1. Fortschreibung des VEP 1995




@ 8 Einstufung des Stral3ennetzes

Seite 43

SammelstralRe, GewerbestralRe: ES IV 2 Anliegerstralle

ErschlieBungsfunktion bei geringem
Durchgangsverkehrsanteil,

Unterschiedliche Bebauungsformen, oft
Zeilenbebauung, Punkthauser,

Uberwiegende Nutzung ist Wohnen mit
einzelnen Geschéften, Gemeindebedarfs-
einrichtungen,

Eher undefinierte als enge StralRenrdume,

Lange je nach Siedlungsgrofle 300m -
1.000m,

Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h,

Besondere Nutzungsanspriiche: Fuf3gan-
gerlangsverkehr, Parken.

Wohnweg, WohnstraRe: ES V 2 Anliegerstralle

ErschlieBungsfunktion ohne Durchgangs-
verkehr,

Sackgassencharakter,

Unterschiedliche Bebauungsformen: Zei-
lenbebauung, Reihen-, Einzelhauser,

Wohnen

Geringe Langenentwicklung: bis 300 m,
Ausschlief3lich ErschlieBungsfunktion,
Verkehrsstarken unter 400 Kfz/h,

Besondere  Nutzungsanspriiche:  Auf-
enthalt, Parken.

Bild 8.5: Anliegerstralle

Bild 8.6: Anliegerstral3e
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8.2 Einstufung gemalf StralR3enbeitragssatzung 30.01.2007

Die StraBenbaubeitragssatzung der Gemeinde unterscheidet drei Stufen der Zuordnung von
innerdrtlichen StralRen. Hierbei entspricht die Hauptverkehrsstrale der Straf3enkategorie
HS Ill, die HaupterschlieBungsstralie entspricht der StralRenkategorie HS IV und die An-
liegerstralRe entspricht den StralRenkategorien ES IV und ES V. Die entsprechende Einstu-
fung des StraRennetzes gemald der Satzung wird in Anlage 4.1 grafisch dargestellt.

8.3 Einstufung gemafl} RASt 06, Analyse 2008

Im Wesentlichen ergibt sich eine Ubereinstimmung nach StralRenbeitragssatzung mit einer
Einstufung nach Rast 06 (8). Eine Abweichung liegt fur folgende Stral3enzlige vor:

HauptstralRe / Reinbeker Weg

Der StralRenzug HauptstraBe - Reinbeker Weg zwischen Berliner Landstral3e (B 207) und
Wohltorfer Weg wird nach Stralenbaubeitragssatzung als HaupterschlieBungsstral3e einges-
tuft. Der bestehende nicht verlagerungsfahige Durchgangsverkehr und die Verbindungsfunk-
tion zwischen der Stadt Reinbek und dem Stadtteil Bergedorf, die OPNV-Linie sowie die
Verkehrsstarke von 7.600 Kfz/24h entsprechen, trotz der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h, eher dem Charakter einer Hauptverkehrsstral3e.

Am Petersilienberg

Die StralBe Am Petersilienberg besitzt eine ErschlieBungsfunktion zu den Wohnstral3en im
nordwestlichen Gemeindegebiet. Es liegt kein Uberdrtlicher Durchgangsverkehr sowie kein
Offentlicher Personenverkehr vor. Ebenfalls entspricht die vorhandene Verkehrsstarke von
2.000 Kfz/24h dem Charakter einer Anliegerstral3e. Die ErschlieBungsfunktion des Gymna-
siums ist bei einen PKW-Anteil von 17 % der Schiler entsprechend mit 370 Kfz/24h in der
Verkehrsstarke untergeordnet.

Fritz-Specht-Weq

Beim Fritz-Specht-Weg handelt es sich um eine Sackgasse mit ErschlieBungsfunktion der
Schulen. Es findet hier kein Uberdrtlicher Durchgangsverkehr statt. Der Charakter entspricht
dem einer Anliegerstral3e.

8.4 Einstufung gemal3 RASt 06, Planfall

Die im Planfall vorgesehene Ortsentwicklung und Anderung im StraRennetz erfordern eine
von der Analyse abweichende Einstufung einzelner StraRenziige. Das Abhangen der Berli-
ner Landstral3e (B 207) am d&stlichen Ende fuhrt zu einer erheblichen Verkehrsreduzierung
im Abschnitt dstlich der Moorkoppel und zu einer Funktionsdnderung. Im Planfall ist der ge-
nannte Abschnitt daher als Anliegerstrafl3e (ES V) einzustufen.

Im Jagerstieg wird durch die Schaffung einer Anbindung an die Berliner Landstral3e (B 207)
ebenfalls eine relevante Anderung bewirkt, so dass der Jagerstieg zukiinftig als Haupter-
schlieBungsstral3e (HS IV) einzustufen ist. Aufgrund der geplanten Wohnbauentwicklung im
Ostlichen Gemeindegebiet sowie durch die damit verbundene erhéhte Verkehrsstarke ist im
Planfall der StralBenzug Friedrichsruher Weg ab der Danziger StralRe Uber die Moorkoppel
bis zur Hamburger Landstra3e (B 207) als HaupterschlieBungsstraRe (HS V) einzustufen.
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9 Zusammenfassung und Empfehlung

9.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Der zurzeit glltige Verkehrsentwicklungsplan der Gemeinde Wentorf bei Hamburg (1) aus
dem Jahr 1995 wurde im Hinblick auf den Anschluss der neuen Bundeslander sowie der
Konversion der zwei Kasernenstandorte Wentorfs erstellt. Die Grundlage bildeten Verkehrs-
erhebungen des Jahres 1993. Mit der vorliegenden Fortschreibung 2008 des Verkehrsent-
wicklungsplanes soll eine Aktualisierung und Neubewertung auf Grundlage von zwischen-
zeitlich erfolgten Verkehrserhebungen der Stralenverkehrszahlungen1995, 2000 und 2005
(2) sowie aktuellen Verkehrserhebungen des Jahres 2008 erfolgen. Insbesondere sind fol-
gende Aspekte zu betrachten:

o Aufzeigen der Verkehrsentwicklungen in den relevanten HauptverkehrsstraRen der
Gemeinde und Vergleich mit den Prognosen des VEP 1995,

e Darlegung der Verkehrsbeziehungen im Hinblick auf Durchgangsverkehre und Ein-
kaufsverkehre insbesondere in der Hauptstra3e, der Hamburger LandstralRe (B 207)
und der Berliner LandstralRe (B 207),

e Bewertung von eventuell aufgetretenen Veranderungen hinsichtlich ihrer Ursachen
und Auswirkungen,

o Defizit- und Méangelanalyse mit Ableitung von Empfehlungen,

e Erarbeitung von Verkehrsprognosen fir den Prognosehorizont 2025,

e Prognose des Verlagerungspotentials nach Umwidmung der Bundesstralle B 207
von der Berliner LandstralBe (B 207) auf den Sudring unter Beriicksichtigung von ver-
kehrslenkenden MaRnahmen,

o Entwicklung von Vorschlagen zur Umgestaltung des Verkehrsraumes der Berliner
Landstraf3e (B 207) und der Knotenpunkte Bundesstraf3e B 207 / LandesstralRe L 222
sowie Berliner Landstral3e (B 207) / Am Grotensahl,

e Einstufung des Stral3ennetzes in Hauptverkehrsstralen, HaupterschlieRungsstrafien
und Anliegerstraf3en.

Grundlagenermittlung

Die Erhebungen des flieRenden Verkehres wurden am normalen Werktag Donnerstag, den
24.04.2008, durchgefiihrt. Es wurde parallel zu der Erhebung im motorisierten Verkehr eine
Erhebung der FuRgangerquerungen am Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am
Petersilienberg zur mittaglichen Spitzenzeit (12.00 — 14.00 Uhr) des Schillerverkehres vor-
genommen. Desweiteren erfolgte im Oktober 2008 eine Schulwegbefragung an den drei wei-
terfihrenden Schulen in der Gemeinde Wentorf.

MIV - Verkehrsberechnung

Da in der Verkehrsplanung langfristige Planungszeitraume zu beriicksichtigen sind, ist eine
Hochrechnung der erhobenen Verkehrszahlen auf das Jahr 2025 erforderlich. Unter Bertck-
sichtigung der Bevdlkerungs- und Strukturentwicklung ist fur die durchzufihrenden Berech-
nungen der Verkehrsstarken mit einer Steigerung von 14,0 % beim Quell-, Ziel- und Binnen-
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verkehr des Planungsraumes Wentorf zu rechnen. Der Durchgangsverkehr wird mit Hilfe von
Trendprognosen basierend auf den Stral3enverkehrszahlungen der StraRenbauverwaltung
(2) mit 0,3 % bericksichtigt.

Ein zusatzliches Verkehrsautfkommen durch potenzielle Gewerbeentwicklung entsteht zwi-
schen dem Sidring und der Stralle Auf dem Ralande mit drei Fachmarkten sowie mit drei
Fachmarkten im Bereich des Sudringes in Hohe der Stralle Zwischen den Toren. In der
Prognosebetrachtung werden die zusatzlichen Verkehren den jeweiligen Verkehrsbezirken
zugeordnet.

Defizite im StraRennetz

In der Berliner LandstraBe (B 207) betragt der Uberoértliche Durchgangsverkehr
ca. 1.300 Kfz/24h, wobei der Anteil in Richtung Westen mit ca. 950 Kfz/24h bzw. 73 % er-
heblich hoéher ist als der in Richtung Osten. Grund dafir ist die Gestaltung des Knotenpunk-
tes Berliner LandstralRe (B 207) / Ostring / Sidring, die eine Bevorrechtigung der Ost-West-
Relation aufweist. Ebenfalls liegt am Knotenpunkt Hamburger LandstralRe (B 207) / Stidring
eine Bevorrechtigung der Verkehrsbeziehung Hamburger Landstra3e (B 207) West — Ham-
burger LandstralRe (B 207) Ost vor. Das Entlastungspotential der gut ausgebauten Gewerbe-
stral3e Sidring wird nicht ausgenutzt.

Die Signalsteuerung am Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Petersilienberg
begiinstigt trotz Gberortlicher Wegweisung Richtung Wohltorfer Weg die Geradeausbezie-
hung Richtung Zentrum durch mehr Freigabezeit. Die bestehende Tempo-30-Zone im sudli-
chen Reinbeker Weg ist erst spat erkennbar. Am Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer
Weg / Am Petersilienberg finden Aufgrund der Nahe zu den Bildungseinrichtungen und der
vorhandenen Haltestellen fir den OPNV besonders in der morgendlichen und mittaglichen
Spitzenverkehrszeit mit ca. 230 Ful3gangerquerungen/h viele Querungen statt. Beim Eintref-
fen der Busse wurden vereinzelte Rotverstéf3e durch querende FulRganger im Knotenpunkt-
arm des Wohltorfer Weges beobachtet. In der Schulwegbefragung wurde hier mehrfach die
lange Wartezeit bei Rot als Defizit genannt.

Im Zuge der Schulwegbefragung wurde mehrfach der Fahrbahnzustand in den StralRen Hoh-
ler Weg und An der Bergkoppel als defizitdr genannt, der gerade fiur den Radverkehr bei
auftretenden Schlagléchern in der Fahrbahn ein Defizit der Verkehrssicherheit darstellt. Es
bestehen im genannten Stralenzug ein einseitig angeordneter etwa 2 m breiter Gehweg und
kein separater Radweg. Bei Schulbeginn sowie bei Schulschluss Uberlagern sich die Rad-
verkehre mit den Bringe- bzw. Abholfahrten, sodass sowohl auf der Fahrbahn, als auch auf
dem Gehweg zwischen verdrangten Radfahrern und den FuRgédngern Konflikte auftreten.

An Knotenpunkt Am Petersilienberg / An der Bergkoppel besteht aufgrund von Stral3enbau-
men und Hecken auf privaten Grundstiicken schlechte Sicht auf andere Verkehrsteilnehmer.

Die Bereiche Auf dem Ralande, Bergedorfer Weg sowie der westliche Abschnitt der StralRe
Am Petersilienberg sind aufgrund der Entfernung > 600 m von der néachsten Haltestelle nicht
ausreichend durch den OPNV erschlossen.

Die Haltestelle Fritz-Specht-Weg wird zeitweilig von beginnenden und endenden Zwischen-
fahrten der Linie 235 bedient. Von Seiten der Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein (HVV)
wurde angeregt die Kehrfahrt Fritz-Specht-Weg aufgrund des geringen Verkehrswertes und
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der durch haltende und parkende Pkw auftretenden Behinderungen einzustellen und eine
Wendemdglichkeit durch Signalisierungsanforderung am nahegelegenen Knotenpunkt Rein-
beker Weg / Wohltorfer Weg / Am Petersilienberg zu schaffen.

Etwa die Halfte der nutzbaren Hinweise aus der Schulwegbefragung bezieht sich auf Defizite
im Offentlichen Personenverkehr, bei dem der Wunsch nach einer Haltestelle im direkten
Bereich des Gymnasiums die Hauptnennung darstellt. Dieses kann aufgrund des engen
Stral3enraumes jedoch nicht erfolgen.

Desweiteren wurden Defizite in der Abstimmung der Schulzeiten mit den Bedienzeiten der
Buslinien sowie der Abstimmung zwischen den Buslinien und den Bahnlinien genannt. Von
Schilern des Gymnasiums wurde verstarkt eine unzureichende Bedienung der Haltestelle
»,Am Petersilienberg” nach 14 Uhr beméngelt. Eine Anpassung der Bedienzeiten an einzelne
Schulen kann nicht erfolgen, da im Gesamtnetz des OPNV eine Koordinierung mit anderen
Buslinien erfolgt, die bei Anpassung an einzelne Schulen nicht mehr gewéhrleistet wird.

Es tritt nach Angaben der Schiler regelmafiig Gedréangel im Bereich der Bushaltestelle ,Am
Petersilienberg* auf, was fur einen zu kleinen Aufstellbereich fiir Nutzer des OPNV beson-
ders an der Haltestelle im Knotenpunkt Arm Wohltorfer Weg spricht.

MIV - MaRnahmenvorschlage

Um das Konzept der Verkehrslenkung auf den Siidring mit Entlastung der Berliner Landstra-
Be (B 207) zu verfolgen sowie die Entlastungsstralle im Zuge der Landesstral3e L 222 und
des Sidringes zu starken, wurden Malinahmenvorschlage entwickelt und deren Zusam-
menwirken im Verkehrsmodell fir den Planfall 2025 untersucht.

Die MaRRnahmen des Planfalls fihren zu der angestrebten Abnahme des Verkehres in der
Berliner LandstraBe (B 207) von 6.300 Kfz/24h auf 4.300 Kfz/24h im starkst belasteten Ab-
schnitt. Im Abschnitt der Hamburger Landstral3e (B 207) zwischen Sudring und Berliner
Landstral3e (B 207) liegt die Verkehrsstarke bei 9.400 Kfz/24h. Im Zuge des Sidrings finden
Verkehrszunahmen von 2.100 Kfz/24h bis 3.600 Kfz/24h statt. Der Sudring zwischen Jager-
stieg und der Schwarzenbeker Landstral3e (B 207) hat eine maximale Verkehrsstarke von
13.100 Kfz/24h. Die Anbindung des Jagerstieges an die Berliner Landstral3e (B 207) fuhrt zu
einer Verkehrsbelastung von 1.400 Kfz/24h im Jagerstieg. Im restlichen Hauptstreckennetz
treten lediglich geringfiigige Anderungen in den Verkehrsbelastungen auf.

Wird die Berliner LandstraBe (B 207) gemalR der MaRnahme 2 am 0stlichen Ende abge-
hangt, hat die Stralle den Charakter einer Anliegerstra3e in Form einer Sackgasse. Durch
die Anordnung von StralBenbdumen sowie wechselseitigen Parkstreifen lasst sich der Ab-
schnitt der Berliner LandstraRe (B 207) gestalterisch aufwerten, so dass er seiner neuen
Funktion entspricht.

Das Ziel der Verkehrsverlagerung von der Berliner Landstra3e (B 207) auf den Sidring wird
durch die Umwidmung der Bundesstraf3e B 207 und die begleitenden verkehrlichen Mal3-
nahmen somit erreicht.

Die Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes am Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer
Weg / Am Petersilienberg hilft rechnerisch nicht die Fahrtzeit zu verkirzen. Durch Gleichbe-
rechtigung aller Verkehrsstrome haben Linksabbieger und Geradeausstrom gleiche Warte-
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zeiten. Die Zufahrt Richtung Zentrum kann untergeordneter ausgebildet werden, so dass
eine geringe Verlagerung aus dem sidlichen Reinbeker Weg sowie der Hauptstral3e eintre-
ten kann.

Durch die Mainahmen 1 bis 5 wird die Verkehrsstarke im Zuge der Berliner LandstralRe
(B 207) und somit am Knotenpunkt Berliner Landstraf3e (B 207) / Am Grothensahl wesentlich
geringer werden. Am bereits jetzt Uberdimensionierten Knotenpunkt kénnen alle Abbiegest-
reifen zurlickgebaut werden.

OPNV - MaRnahmenvorschlége

Durch das Abhangen der Berliner LandstraRe (B 207) am o6stlichen Ende ist die jetzige Li-
nienfihrung der Buslinie 8810 nicht mehr mdglich. Die Uberregionale Buslinie 8810 sollte
daher zukinftig dem Verlauf des Sidringes folgen. Die Haltestellen ,Moorkoppel* und ,Am
Grothensahl* im Zuge der Berliner LandstrafRe (B 207) werden von der Linie 8810 nicht mehr
bedient. Alternativ kann die Linie 8810 Uber den Jagerstieg zuriick zur Berliner Landstral3e
(B 207) gefiihrt werden. Um eine ausreichende ErschlieBung durch das OPNV-Liniennetz zu
gewabhrleisten, ist die Einrichtung einer Haltestelle im Zuge des Sidrings fir die Linie 8810 in
Hohe des Jagerstieges notwendig.

Die Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes am Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer
Weg / Am Petersilienberg (siehe Abschnitt 6.3) stellt fir die Buslinie 235 eine Wendemog-
lichkeit ohne notwendige Signalisierung dar, sodass hier alternativ zum Fritz-Specht-Weg die
notwendige Kehrfahrt stattfinden kann.

Im Bereich der Bushaltestelle ,Am Petersilienberg” kann durch die Erweiterung des Aufstell-
bereiches fiir OPNV-Nutzer auf sudlicher Seite des Wohltorfer Weges der Konflikt mit dem
Rad- und FuR3langsverkehr vermieden werden.

FulR- und Radverkehr — MalRnahmenvorschlage

Die Umgestaltung des Knotenpunktes Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Petersilienberg
als Kreisverkehrsplatz bietet fir den besonders hohen Schilerverkehr Vorteile. Es liegen bei
einem Kreisverkehrsplatz aufgrund der Mittelinseln in allen Knotenpunktarmen kurze Que-
rungswege vor, bei denen jeweils nur eine Fahrtrichtung zu beachten ist. Die Wartezeit fir
den nicht motorisieren Verkehr verkiirzt sich auf wenige Sekunden. Dem Fuf3- und Radver-
kehr ist durch FulRgangeriberwege (Zebrastreifen) Vorrang gegeniber dem motorisierten
Verkehr einzuraumen. Dies bewirkt eine héhere Verkehrssicherheit der FuRganger, mindert
jedoch in der Spitzenstunde die Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs.

Es wird empfohlen eine verbesserte Darstellung der Bedeutung fiir den Radverkehr in den
StralRen Hohler Weg und An der Bergkoppel durch die Einrichtung einer FahrradstralRe im
genannten Strallenzug zwischen Weidmannsgrund und Am Petersilienberg herzustellen. Der
Radverkehr wird gegenliber dem motorisierten Verkehr bevorrechtigt, was zu einer erhdéhten
gegenseitigen Ricksichthahme und zu einer Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkei-
ten fuhrt.
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Durch eine Deckenerneuerung im Zuge der StralRen Hohler Weg und Bergkoppel sollten
Defizite der Sicherheit des Radverkehrs in direkter Nahe zum Gymnasium Wentorf beseitigt
werden.

Einstufung des Stral3ennetzes

Das Abhangen der Berliner Landstral3e (B 207) am dstlichen Ende fiihrt zu einer erheblichen
Verkehrsreduzierung im Abschnitt dstlich der Moorkoppel und zu einer Funktionsanderung
hinzu einer Sackgasse. Nach erfolgtem Abhangen der Berliner Landstrale (B 207) ist der
genannte Abschnitt daher als AnliegerstralRe (ES V) einzustufen.

Im Jagerstieg wird durch die Schaffung einer Anbindung an die Berliner Landstral3e (B 207)
ebenfalls eine relevante Anderung bewirkt, sodass der Jagerstieg zukiinftig als Haupter-
schlieBungsstral3e (HS IV) einzustufen ist. Aufgrund der geplanten Wohnbauentwicklung im
Ostlichen Gemeindegebiet ist im Planfall der Stral3enzug Friedrichsruher Weg ab der Danzi-
ger Stral3e Uber die Moorkoppel bis zur Berliner Landstral3e (B 207) als HaupterschlieBungs-
straBe (HS IV) einzustufen.

9.2 Empfehlung

Es wird empfohlen die Umwidmung der Bundesstralle B 207 von der Berliner Landstral3e
(B 207) auf den Siudring mit den begleitenden MalRnahmen 1 bis 5 fur den motorisierten Indi-
vidualverkehr entsprechend des Planfalls umzusetzen.

Durch den Kreisverkehrsplatz am Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Peter-
silienberg kann keine Verlagerung von gebietsfremden Durchgangsverkehren zwischen
Reinbek und der Hamburger Landstral’e (B 207) bewirkt werden. Er ist zwar aus verkehrli-
cher Sicht realisierbar aber nicht zwingend notwendig. Im Hinblick auf eine Erh6hung der
Verkehrssicherheit fir den Rad- und Ful3verkehr und die Verlegung der Kehrfahrt der Busli-
nie 235 wird die Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes jedoch empfohlen.

Der Rickbau des uberdimensionierten Knotenpunktes Berliner Landstral3e / Grothensahl
fuhrt zu einer besseren Ubersichtlichkeit und einer Verkiirzung der Querungswege fiir den
Rad- und FuRverkehr und wird somit empfohlen.

Im Offentlichen Personennahverkehr wird der Riickbau der Haltestellen ,Moorkoppel* und
»~Am Grothensahl* und die Einrichtung eine Haltestelle im Zuge des Sudrings fir die Li-
nie 8810 in Hohe des Jagerstieges empfohlen. Die Buslinie 8810 soll zukiinftig dem Verlauf
des Sudringes zwischen Hamburger LandstralRBe (B 207) und Schwarzenbeker Landstral3e
folgen. Es wird weiter empfohlen die Kehrfahrt Fritz-Specht-Weg einzustellen und eine Wen-
demdglichkeit am nahegelegenen Knotenpunkt Reinbeker Weg / Wohltorfer Weg / Am Pe-
tersilienberg durch Signalisierungsanforderung oder durch Einrichtung eines Kreisverkehrs-
platzes zu schaffen.

Es ist ein groRerer Aufstellbereich fir OPNV-Nutzer an der Haltestelle ,Am Petersilienberg*
auf sltdlicher Seite des Wohltorfer Weges zu schaffen.
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